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Sammanfattning

Vigsystemen i Sverige och Norge ar i huvudsak
inomnationellt uppbygga. De grinsoverskri-
dande kopplingarna ir relative begrinsade. En
gemensam systemsyn har historiske sett inte fact
tillrackligt genomslag i det samlade svensk-norska
vigsystemet, vilket himmar utvecklingen sirskilt
for grinsregionerna pa bada sidor nationsgrinsen,
men dven for ovriga berorda

Samferdseldepartementet i Norge har gett mot-
svarande uppdrag till Vegdirektoratet, avseende
en forlingning av nuvarande E16 frin Bergen till
svenska riksgrinsen.

regioner.

En samlad systemsyn behovs
for att astadkomma ett vig-
system som fungerar tillfreds-
stillande 6ver nationsgrinserna
i hela Skandinavien. Detta
skapar forutsittningar for vl
fungerande interregionalt,
regionalt och lokalt samspel
savil inom respektive land som
over landgrinserna.

I straket Gavleborg - Dalarna -
norra Virmland - Osloregionen
finns idag inget prioriterat
huvudvigstrik med godtagbar
standard. Simst 4r vigstan-
darden pid den 74 km linga
vigstrickan mellan Torsby och
Kongsvinger.

Frigan om utveckling av E16-
striketdr hogaktuell. I maj2008
beslutade den svenska reger-
ingen att linsvig 239 mellan
Torsby och norska grinsen
ska bli riksvig. Den svenska
regeringen har ocksd beslutat
att uppdra till Vigverket att
utreda férutsittningarna for att
vigforbindelsen mellan norska
riksgrinsen och Givle ska bli
Europavig,.

standard rider pa delen Kongsvinger - Torsby, pd delar av strickan Malung - Borlinge och pd genom-

farten genom Hofors.



Givleborg och Dalarna idr av tradition tva av
Sveriges viktigaste basindustrilin. Betydande
andelar av dagens sysselsittning bygger genom
modern produktionsteknik vidare pid denna
tradition.

Dalarna ir Sveriges fjirde storsta besoksdestina-
tion och det ledande turistlinet utanfor de tre
storstadsregionerna. Overnattande och besok-
ande gister i Dalarna omsatte 2007 drygt 4,3
miljarder kronor, vilket gav sysselsittning for 4
500 personer.

Silenfjillen 4r tillsammans med Idre-Grévelsjs-
fjallen och Trysil norra Europas i sirklass storsta
vinterturismomrade.

De planerade investeringarna inom besoks-
niringen i Dalarna ndrmar sig 10 miljarder kronor
under den kommande 10-15-arsperioden. Ca
75% av dessa investeringar sker i Silen och Idre.

De planerade investeringarna i boende kommer
att skapa ca 35 000 nya biddar. Denna utbyggnad

kommer att bidra till ytterligare ca 2 800 000 gist-
nitter, ifall beliggningsgraden for det nyskapade
boendet blir lika hog som for befintligt boende.

E16 Givle - Oslo innebir en strategisk utveckling
av det svensk-norska vignitet. Flera betydelse-
fulla nitsamband utvecklas med bl a E45 och
Bergslagsdiagonalen samt turistiska strak.

E16-strikets varierande standard bér i framtiden
ersittas med mera enhetlig vigbredd och hastig-
hetsstandard. Flaskhalsarna i Hofors, Borlinge-
Djuras, Dala-Jirna - Vansbro, Yttermalung
samt den undermiliga grinspassagen Torsby-
Kongsvinger atgirdas. Straket blir ett naturligt
vigval mellan Givle och Oslo och i kopplingar
mellan E45 och Oslo.

Samspelet med Osloregionen okar i bada rike-
ningar med frimst vinterturism till Brands/Silen/
Idre och huvudstadsturism till Oslo.

Genom att férbindelsen Torsby-Kongsvinger
breddas och ritas blir pendlingsutbytet 6ver

- X X
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Dalafjillens turism medfor kraftigt okat boende under vintern. Turisterna stdr under vinterns hig-
sdsongsveckor for en stor andel av den totala befolkningen i Malung-Silen, Alvdalen (Idre) samt i
Torsby. (Cirklarna innefattar dven bedomda icke-kommersiella gistnitter, inkl boende i privata/egna

[ritidshus.)



De starke forbittrade kommunikationerna sti-
mulerar foretagsetableringar och expansion bade
i striket och i anknytande strak.

Genom standardhdjningar och enhetlig hastig-
hetsstandard stirks utbytet mellan Oslo hamn
och Givle hamn. Hamnen i Givle fortsitter att
utvecklas genom utveckling av transportsystemen
och far allt storre betydelse for de svenska gods-
transporterna och for framtida godstransporter
mot Finland, Baltikum, Ryssland och Kina.

Samhaliseffekter

Genom att vignitet utvecklas med flera ”system-
kopplingar” stirks samspelet och den regionala
utvecklingen i ett stort omride, sivil inom
E16-striket som inom stora delar av nirliggande
turistomriden, samt i norra Sveriges inland och
i ostra Norge. Systemkopplingen gynnar iven
Norrlandskusten. Grinsomradet och Dalarna
blir avsevirt mer tillgingligt, vilket stirker savil
ndringsliv som turism.

Efter att nordvistra Dalarna samt Torsby sedan
1960-talet forlorat merparten av sin sysselsittning
inom skogsbruket, som mekaniserats, behover
satsning ske pa nya nischer.

2008

Tjinste- och turismndringarna okar kraftigt,
sarskilt i Malung-Silen, Torsby, Idreomridet och
Siljansbygden. Denna 6kning stirks ytterligare av
det forbittrade vignitet.

Strukturférbittringar uppnas for Kongsvingers
ca 1500 foretag (inkl service, jord- och
skogsbruk), med betydande andel

service-/tjdnstesektorn.

Den specialiseringen av  orternas
niringsliv dr en nddvindighet f6r att kunna bibe-
halla konkurrenskraft. Samtidigt medfor specia-

inom

inbordes

liseringen obalanser mellan arbetsmarknaderna,
som delvis kan 6verbyggas ifall restiderna mellan
kommunerna forkortas.

Oslo far i en grinséverskridande vision motsva-
rande betydelse f6r Torsby (mfl kommuner), som
lika stora kommuner i Sverige pd samma avstand
fran Stockholm.

Torsbys forbdttrade tillginglighet till Norges
storsta flygplats Gardermoen ger avsevirt bittre
internationella marknadskontakter och dessutom
forbittrade forutsittningar for turism i bada
riktningar.
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Forkortade restider, bittre vigstandard, komfort och sikerhet minskar resuppoffringen och stirker

tillvéixcten.



Tidsavstandet Torsby- Kongsvinger minskas frin
ca 66 minuter till ca 48 minuter, vilket tillsam-
mans med forbittrad komfort och trafiksikerhet
innebir att dagspendling blir klart mer intressant.
Avstandet dr dock i ett kinsligt intervall, vilket
gor att ratningar och god hastighetsstandard ir
angeldgna vid den detaljerade vigprojekteringen.

Torsby blir en knutpunkt mellan de storre
vigarna E45 och E16. Forbittringen vintas bli
tydlig for Torsby genom den 6nskvirda vigfor-
bittringen mellan Torsby och Kongsvinger samt
forbittringarna av Rv 2 i Norge. Badadera bidrar
till smidigare kontakter med Osloregionen som i
storlek motsvarar Stockholmsregionen.

Malungs lige forbattras pa liknande sitt som for
Torsby genom knutpunktsfunktionen med E45
och E16. Malung drar nytta bide av den stora
vagforbittringen mot Norge och forbittringarna

lings Rv 71 mot Vansbro och Borlinge/Falun.
7.2 Trafikbedomning E16

Bedomningen innefattar dagens trafik, uppriknad
med generell trafikdillvixt, samt 6verford trafik
fran andra grinspassager samt nyskapad trafik pa
kort sikt samt nyskapad trafik pé lingre sikt.

Kort sikt

Restidsforkortningen till foljd av upprustningen
av E16 medfor att delar av trafiken som idag
nyttjar andra grinsovergingar i stillet kommer att
trafikera E16. Vigstriken E6/Rv2 pd den norska
sidan och E45/Rv71 pa den svenska sidan blir
mer attraktiva som huvudstrak for den langviga
trafiken. Potentialen for 6verforing av trafik frin
flera nirliggande grinsvigar dr ocksd stor, nir
E16-strakets grinsovergang far avsevirt hogre
vigstandard.

ADT ADT
2001 2010
Trafik utan dtgirder 400 490
Overflyttad trafik frin 400
andra vigar
Nyskapad trafik 50
SUMMA 400 940

Trafikflodet 6ver grinsen bedoms pa kort sike bli i
storleksordningen 1000 fordon/dygn.

Den overflyttade trafiken bedoms bli i storleks-
ordningen 400 fordon per dygn, vilket innebir
nira en férdubbling av trafikflodet.

Upprustningen av E16-striket kommer dven att
innebidra nyskapad trafik. Pa kort sikt sker en
okning av resor och transporter dir efterfrigan
redan finns, men dir resandet och transportfls-
dena begrinsats av lag vigstandard och alltfor
langa restider. Pa kort sikt bedéms trafiken 6ka
med ca 50 fordon per dygn.

P4 lingre sikt ger de samlade forbittringarna av
E16-straket Oslo-Givle stora potentialer. E16-
striket kan marknadsféras som ny huvudvig for
trafik frin sodra Norge till norra Norge och norra
Sverige. Grinshandeln stirks. Vistra Dalarna
starke  tillgdnglighet till  storflygplatsen
Gardermoen, som ligger tidsmissigt nirmare 4n

Stockholm/Arlanda.

far

Lang sikt

Genom att jimfora E16-striket med andra
vigstrdk kan o6versiktligt bedomas vilken tra-
fikutveckling som i4r rimlig att anta. Ndr man
jamfor E16-striket Oslo-Givle med vigstriken
Trondheim-Sundsvall, Oslo-Virmland-
Milardalen-Stockholm, Mo i Rana - Umei och
Narvik - Luled, med hinsyn till befolkningsun-
derlag och resavstind, bedéms den lingsiktiga
trafikutvecklingen i E16-striket pa strickan
Torsby-Kongsvinger bli i storleksordningen 1500-
2500 fordon per dygn vid grinsévergingen.

Var bedomning ir att den nyskapade trafiken
successivt okar flodena. Sivil persontrafik som
godstrafik bedéoms 6ka kontinuerligt i berorda
E16-relationer.

Trafikprognos Rv 200 och Lv (nu Rv) 239 vid
grinsovergdangen

Kiilla: Ny hovedveg mellom Kongsvinger og Torsby. Hjellnes COWI
AS 2002.



Trafikflodet over grinsen bedoms bli i storleks-
ordningen 2500-3500 fordon per dygn ar 2035.
Troligtvis kommer denna grinsoverging da att
vara Norges fjarde storsta.

Dessutom kommer utvecklingen lings den "nya”
vigstrickan Torsby - Kongsvinger att stirkas.
Exempelvis torde den stora campingplatsen och
turismen péd norska sidan utvecklas betydligt om
vigstrickningen mellan Kongsvinger och Torsby
ges El6-standard i stillet for ridande, mycket
laga standard.

Ett annat exempel dr Lekvattnet dir intressant
finnbygdskultur kan utvecklas f6r turism. Andra
potentiella turistiska utbud kan t ex avse lingd-
akning och utférsikning. Aven inom handeln
finns Befolkningsutvecklingen i
nirheten av grinsévergangen forvintas bli bittre
med den forbittrade vigen. For boende i grins-
omradet blir pendlingsrestiden enbart ca 20 - 30
minuter till bade Kongsvinger och Torsby, vilket
okar omradets attraktivitet for bide boende och

potentialer.

Potentialer for lastbilstrafik frigors i och med att
viglinken Torsby-Kongsvinger forbittras och
tullsituationen forbattras. Tung trafik, som idag
styrs bort fran passagen, kommer omgaende att
borja trafikera den forbattrade vigstrickan.

Vigtorkortningen och sirskilt restidsvinsterna
och 6verblickbarheten som en ny strickning
Torsby-Kongsvinger kommer att innebira, bidrar
till att successivt locka mer personbilstrafik och
mer lastbilstransporter.

Torsby far ca 25 minuter kortare bilresor till/fran
Osloregionen och Gardermoen.

Den f6rbittrade restiden gynnar transporter Oslo
- norra Virmland - Dalarna - Givleborg - norra
Sverige.

Dessutom  finns  betydande  kortidsvinster
genom att godstrafik och personbilstrafik fran
norra Norge kan kora via Sverige E45 - Torsby
- Kongsvinger - Oslo, i stillet for att kora t ex den

betydligt lingre strickan E4 och E18.

verksamheter.
Skinnarbel
4500 ADT 2035
2%/ar
4000 \
3500 /
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1500 Z’
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1000
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0 NORGE | SVERIGE
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Fran Riksvag 2 Till E45

Trafikprognos Rv 200 och Lv (nu Rv) 239 vid grinsivergingen.
Kiilla: Ny hovedveg mellom Kongsvinger og Torsby. Hjellnes COWI AS 2002. erbemingz‘iF Infraplan.



1 Inledning
1.1 Bakgrund

De overgripande vigsystemen i Sverige och
Norge har fortfarande i huvudsak inomnationella
uppbyggnader. De grinsoverskridande koppling-
arna ar dnnu relative begrinsade. En gemensam
systemsyn har historiske sett inte fate tillricklige
genomslag i det samlade svensk-norska vigsys-
temet, vilket himmar utvecklingen f6r grins-
regionen pd bada sidor om nationsgrinsen.

Lingst i soder finns tre betydelsefulla grinsover-
skridande vigkopplingar, E6, E18 och riksvig 61
inom elva mils avstand fagelvigen. Dessa tre vigar
16ser transportbehoven inom tva av skinklarna av
"Nordiska Triangeln”. Direfter dr det norrut ca
40 mil fagelvigen (och ca 60 mil via vignitet)
till grinspassagen for nista huvudvigstrik, E14,
Sundsvall-Ostersund-Storlien-Trondheim.

E16 har idag strickningen Londonderry
(Nordirland)-Belfast-Glasgow-Edinburgh-
Bergen-Fagernes-Oslo. Den totala lingden ar 710
km, varav 520 km i Norge. I ett lingre perspektiv
kan forbindelsen ses som en naturlig fortsittning
pa nuvarande E16 frin Oslo till/frin den svenska
norrlandskusten.

En samlad systemsyn behovs for att dstadkomma
ett vigsystem som fungerar tillfredsstillande 6ver
nationsgrinserna i hela Skandinavien och skapar
forutsiteningar for vil fungerande interregionalt,
regionalt och lokalt samspel sivil inom respektive
land som 6ver landgrinserna.

Problemen och méjligheterna behandlades redan
1988 i Landsdelsvision - vig” for Vigverkets
Region Norr (som da dven inkluderade Varmland
och Dalarna). Hir pekas pd behovet av en sam-
mankoppling Torsby - Kongsvinger mellan de
svenska och norska vigsystemen. Detta skulle
medge rationella systemkopplingar saval ost-vist
som nord-syd. Frigan har direfter aktualiserats
i ett antal studier initierade av berérda lin och

fylken.

Dagens laga vagstandard hammar lang-
siktig nordisk utveckling.

I straket Givleborg - Dalarna - norra Virmland
- Osloregionen finns idag ingen prioriterad
huvudvig med godtagbar standard. Simst ir
vigstandarden pa den 74 km linga vigstrickan
mellan Torsby och Kongsvinger.

En forutsittning for regional utveckling och till-
vixt dr tillfredsstillande, tillginglig och effektiv
transportinfrastruktur. Denna dr nédvindig for
fungerande naringsliv savil vad avser lokaliserings-
forutsittningaristriketsom genomfartsfldden och
for besoksnaringen. Vidare ir den ndédvindig for
regionforstoring och hallbar regionutveckling.

I januari 2000 inleddes ett samarbete mellan
kommunerna Givle, Sandviken, Hofors, Falun,
Borlinge, Gagnef, Vansbro, Malung-Silen och
Torsby, for att driva pa och underlitta genom-
forandet av det ost-vistliga vigstraket genom
Norra Mellansverige. Linsstyrelsen i Dalarna
tog fram forslaget efter en viganalys tillsammans
med Hedmarks fylkeskommun och Givleborgs
och Virmlands lin (Linsstyrelsens rapportserie

2000:5).

Inom ramen f6r detta samarbete genomférdes
tillsammans med motsvarande norska intressenter
en vigstudie mellan Torsby och Kongsvinger 2002
(Ny hovedveg mellom Kongsvinger og Torsby).
Studien fick st6d fran EU via Interreg.

Samarbetsprojektet Givle-Osloférbindelsen
ingav till Niringsdepartementet 2006-01-16 en
ansokan om gemensamt svenskt riksvigsnummer
for hela den 6st-vistliga forbindelsen frin Givle
till riksgrinsen via Vittjarn. Vigverkets general-
direkeor har i skrivelse till Niringsdepartementet
2006-08-24  forordat ny riksvigskoppling
Torsby-Kongsvinger.



Vidare har ta forfragningar besvarats under
2007 fran EU-kommissionen om existerande
infrastrukcurproblem, dels
transportstrdk mot Ryssland och dels i form av
flaskhalsar i godstransportlogistiken. I yttrandet
lyfte Samarbetsprojektet fram tre delprojekt:

lings europeiska

e  den felande linken Torsby-Kongsvinger
. Visterdalsvigens standardbrister
. Gavle hamns begrinsande inseglingsrinna.

EU har bekriftat att arbetet med att finna 16s-
ningar inom dessa problemomraden kommer att
paborjas.

Nationella stamvagnat behover kopplas
samman

Sedan problemet med den felande linken mellan
Torsby och Kongsvinger togs upp 1988, har
Norge och Sverige successivt utvecklat sina natio-
nella stamvignit. Behovet av den felande linken
har hirigenom blivit alltmera patagligt. Vigen
mellan Klgfta norr om Oslo och Kongsvinger dr
idag under utbyggnad. Den nordsydliga svenska
stamvigskopplingen genom inlandet har suc-
cessivt uppgraderats forst fran ett vigstrak med
blandning av lins- och riksvigsnummer till
riksvig 45 och senast till E45. Riksvigsstraken
inom Dalarna och Virmland liksom E4 lings
Norrlandskusten har under samma tid succes-
sivt uppgraderats. Aven Bergslagsdiagonalen har
succesivt uppgraderats, vilket innebir att E16:s
kopplingar norrut/norriftin E4 lings norrlands-
kusten forbittras.

Fragan om utveckling av E16-striket dr hogak-
tuell. I maj 2008 beslutade den svenska regeringen
att linsvig 239 mellan Torsby och norska grinsen
ska vara riksvig. Den svenska regeringen har
ocksa beslutat att uppdra at Vigverket att utreda
forutsittningarna for att vigférbindelsen mellan
norska riksgrinsen och Givle ska bli Europavig.

Samferdseldepartementet i Norge har gett mot-
svarande uppdrag till Vegdirektoratet, avseende
en forlingning av nuvarande E16 fran Bergen till
svenska riksgransen. Vegdirektoratets inriktning ar
att utreda bade ett alternativ dir E16 gar via Oslo
och ett alternativ dir E16 tar av frain Honefoss och
gar via Gardermoen med forgrening till Sandvik.



1.2 Syfte

Mailet med denna systemanalys ir att lyfta fram

faktaunderlag och vision for:

framtida E16:s funktion och nytta for niringsliv,
ovriga verksamheter och boende

starke, grinsoverskridande interregional och re-
gionala utveckling

betydligt hégre prioritering av ombyggnadsob-
jekten lings E16 i férhallande till tidigare plane-
ringsomgangar.

turismniringens och exportindustrins behov samt
medborgarnas resor och pendlingsbehov.

.3 Anknytande studier

Grenseoverskridande infrastruktur Norge og
Sverige

Statens vegvesen & Jernbaneverket 2008

Ny hovedveg mellom Kongsvinger og Torsby
Hjellnes COWI AS 2002

Rv. 2 — Nybakk — Kongsvinger: Konsekvensut-
redning av alternative vegstandarder

Statens vegvesen 2007

Trafikkprognose og bompengevurdering

Rv 2 Slomarka - Fulu - Kongsvinger

Hjellnes COWI AS 2004

Omverdensanalyse av Arvika - Kongsvingerre-
gionen

Ostlandsforskning 2006

Kombiterminaler innenfor Géteborg Oslo
regionen

Goteborgs hamn, Oslo Havn KE Banverket,
Jernbaneverket 2007

Tilvekstkorridoren Oslo — Karlstad - Stock-
holm Komponent 2 Infrastruktur og
kommunikasjoner

Civitas och RTM konsult 2006
Linstransportplan 2004-2015 Faststilld for
Dalarna

Region Dalarna 2004

Lansplan for regional transportinfrastruktur
2004-2015

Linsstyrelsen Givleborg 2004

Linsplan for regional transportinfrastruktur i
Virmlands lin 2004-2015

Linsstyrelsen Virmland 2004

Idéstudie Givle hamn

Banverket projektering 2007

10

Modellanalyser av godsfléden i Ostra Mellan-
sverige

SIKA rapport 2005:2
Varuflodesundersokningen 2004/2005

SIKA rapport 2006:12
Godstransportundersékning 2001/2002
Mittsveriges Industri- och Handelskammare
Bergslagsdiagonalen - Analys av strakets be-
folkning, niringsliv, roll och funktion samt
transportinfrastruktur och trafik

Inregia AB 2006

Foérstudie. Samradshandling, Vig 45/70 genom
Mora, Mora kommun, 83859300

WSP Samhillsbyggnad 2008

Férstudie - vig 80 genom Hofors kommun,
Giivleborgs lin

Vigverket 1997

Idéstudie trafiksikerhetsatgirder - vig 70 Bor-
linge - Rittvik

WSP Samhillsbyggnad 2003

RV71 - Forstudie och férdjupad lokaliserings
utredning delen Mockfjird-Gruckokvarn
Stellan Lundberg AB 1994.

1.4 Studiens upplaggning

Grinsoverskridande regional funktionsanalys.
Genomgéng av dagens transportinfrastruktur,
som grund for analys.

Bedémning av E16 Givle-Oslo:s betydelse for

regionens funktion och framtida utveckling.



2 Gransoverskridande regional

2.1 Naringslivsstrukturen

Niringslivet lings striket bestar av tva sirskilt
viktiga delar; industri och turism. Industrin i
striket bygger pd gamla traditioner inom skog-
och gruvniring utvecklade till toppmoderna,
ofta virldsledande produktionsanliggningar.
Verksamheten dr mycket godsgenererande.
Turistndringen bygger frimst pa tillgingen till
fjallvirlden med friluftsomraden som Silen, Idre,
Trysil och Brands samt Siljansbygden.

N\ /| |
(Tillvéxt industriella produktionsvérden
jan 2001 - jan 2006

(procentenh. jmf med rikssnitt)
OKNING MINSKNING

‘ >100 0-10
-50-100@10_25
@ 25-50 @ 25-50

Hdirjeda

funktionsanalys

2.2 Industrins produktionsvar-
den

Hoga och okande industriella produk-
tionsvarden Idngs hela straket

Gavle, Sandviken, Falun, Borlinge och Oslo har
hogst produktionsvirden i striket, men Givle,
Falun och Oslo minskar jimfort med rikssnitt.
Ett stort antal av de mindre kommunerna lings
hela striket har dock stark tillvixt.

Givleborg och Dalarna ar av tradition tva av
Sveriges viktigaste basindustrilin. Betydande
andelar av dagens sysselsittning bygger genom
modern produktionsteknik vidare pa denna
tradition. Den 6kade effektiviseringen har dock i
hog grad skett utan 6kat antal anstillda.

I striket finns Stora Enso Kvarnsveden i Borlidnge
och Grycksbo Paper i Falun. Sagverksindustrin
finns till stor del lings Givleborgskusten, men
finns dven i Alvdalen, Vansbro, Malung-Silen
och Gagnef.

@ 10-25 @ 50
@ o0-10
Industriellt produktionsvarde

mdkr, 2005

40

10
AF Infraplan
. o

Alvdalen

Figur 2.2:1 Tillvéixten i industriella produktionsvirden dr hog. Figuren redovisar 2001-2000.
Kiilla: SSB for Norge och SCB for Sverige, bearbetning AF Infraplan
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SSAB Tunnpléat i Borlinge dr Nordens storsta
tunnplétstillverkare, Ovako Steel i Smedjebacken
och Hofors tillverkar stalprodukter. Outokumpu
Stainless i Avesta producerar rostfri tunnplat och
hor till de storsta producenterna av rostfritt stal i
virlden.

Naringslivsstrukturen har forandrats med
moderniseringen av basindustrin

Strakets lins- och utbildningscentra - Oslo,
Falun/Borlinge och Givle - har stor andel sys-
selsatta inom offentlig sektor (myndigheter,
utbildning och véird) samt privat tjanstesektor.
Lantmaiteriverket har 900 anstillda i Gavle.
Hofors, Sandviken, Borlinge Gagnef, Vansbro
och Torsby har hoga andelar sysselsatta inom
tillverkningsindustri.

Trots den etablering som fortfarande finns lings
striket har nordvistra Dalarna och nordvistra
Givleborg genom omstruktureringar forlorat
merparten av sin sysselsittning inom skogsbruket,
gruv- och mineralniringen samt verkstadsindu-
strin. Branscherna har gitt fran att vara arbets-
kraftintensiva till en hog grad av mekanisering.

I stillet har tjdnste- och turismniringens okat
kraftigt i betydelse, sirskilt i Malung-Silen och
Torsby.

I Kongsvinger finns ca 1500 foretag (inkl jord-
och skogsbruk). En betydande del ir inom
service-/tjanstesektorn, exempelvis IBAS, som
ar ett av Norges ledande IT-féretag. Dessutom
har Statistisk Sentralbyrd (SSB) huvudkontor i
Kongsvinger.

Hdrjedalen
&

méringslivsstruktm

Nordanstig
> < (antal anstallda)

Sverige 2005, Norge 2003

y - Tillverkning
) O Service/tjanster
- Offentlig sektor

¢

Fordelning Sverige

100 000

20 000

ockhol
®

ineholm

Fig 2.2:2 Naringslivssammansdttningen véxlar i striket. Andelen tillverkningsindustri dr hiog i minga

kommuner. Sisongsanstillda inom turismen ingdr inte i statistiken, varfor sirskilt Malung-Silen,

Alvdalen (friimst Idre), Torsby (frimst Brands) och Siljansbygden underskattas.

Kiilla: SCB och SSB, bearbetning AF Infraplan
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Den inbordes specialiseringen av  orternas
naringsliv 4r nédvindig for att kunna bibehilla
konkurrenskraft gentemot omvirlden. Dessutom
dr satsningar pd nya branscher av stor betydelse
for att stirka regionens konkurrenskraft och
bredda arbetsmarknaderna.

Samtidigt medfor specialiseringen obalanser
arbetsmarknaderna, ifall restiderna
inbérdes mellan kommunerna ir for langa. Dessa
obalanser blir ofta sirskilt pitagliga for kvinnor.

mellan

Infrastrukturinvesteringar i E16-straket ar en
mycket viktig forutsittning for fortsatt positiv
utveckling for basindustrin  och turismen i
regionen.

2.3 Besoksndringen betydelsefull

Dalarna dr Sveriges fjirde storsta besoksdestina-
tion och det ledande turistlinet utanfor de tre
storstadsregionerna. Overnattande och besskande
gister i Dalarna omsatte drygt 4,3 miljarder
kronor 2007, vilket gav sysselsittning for 4 500
personer.

Silenfjillen med  Idre-

Grovelsjofjillen och Trysil norra Europas i sirklass

ar  tillsammans
storsta vinter-turismomrade. Turismgistnitterna
i regionen (se fig 2.3:1) har de pétagligt storsta
volymerna i Malung-Silens kommun, vilket i
realiteten innebidr Silenfjillen, och i Alvdalen

(Idre/Grovelsjon).

ﬁommersiella géstnétt&

2006 500 000

\ 100 000

7

o€k

holn

Figur 2.3:1 Malung/Séilen, Idre och Torsby (Brands och skidtunneln) har starkt fokus pd virvintern
Januari - april, medan Siljansbygden och Fryksdalen dr viktiga sommardestinationer.

Killa: SCB, bmrbetningz‘iF Infraplan
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Under hogsisong ror sig drygt 100 000 besokare i omradet. Frin T
sisongen 2000-2001 till 2004-2005 6kade antalet skiddagar — /f‘
med 20% i Silen och med 28% i Idre. ! 56 psen < —

Aven Branis, som ir Virmlands stora vintersportomrade, . B . y
expanderar kraftigt. Fran sisongen 2001-01 till 2004-05 / o |
okade antalet skiddagar med hela 89% (se fig 2.3:3). Y, iw

§
Det finns ett organiserat turismsamarbete mellan kom- \ Dundret \
munerna 6ver den svensk-norska grinsen. / @)

Idre har satsat relativt linge pa sommarturismen vid /
sidan av den dominerande vinterturismen. Silen \

satsar ocksd numera pd helarsturism, men har ‘T/ RS O o .
innu bara hilften si stora sommarandelar som O & ‘P\\*\’N
Idre. | sLulea

Sommarturismen Ar omfattande i
Siljansbygden, som bl a har Sveriges ildsta /O @)
festivaler "Musik vid Siljan”. Siljansbygden % 1\
har ocksd vinterinriktade anliggningar, \ ° ®) /
frimst vid Orsa Gronklitt. Virldsarvet . |
Falun med  nirliggande  Carl _

Larsongirden i Sundborn har ocksi

Hem;%van/Térnaby
/

N
\/\/\

// g/J mea

Ox”

manga besokare. Sollefted
Dalarna har nédgra av landets 4

storsta arliga idrottsarrangemang.
Vasaloppsveckan ~ Silen-
Mora iger rum i slutet av
februari. 2008 var nistan 50
000 personer anmilda till |
de olika loppen. Vid sidan
om sjilva tivlingarna finns
dven musikframtridanden

och en missa med 130 000

Antal skiddagar 04/05

(]
Q‘ 1000 000
J/
O [ 500 000

{
¥
]
O {\ 100 000
N
/
AF Infraplan
O Gavle
/N

. AN
besokare. \\>
)|
I Borlinge anordnas varje S
ar Dalecarlia Cup, en ung- %JI
. . Y\, Stockholm
domsturnering i fotboll, | Karlstad RN ghtio
| MO A . PRGN E N

med cirka 300 deltagande
lag fran hela virlden.

Figur 2.3:2 Dalafjillen (samt Trysil pa norska sidan) har flest alpina

skiddagar under dret i hela Skandinavien. Killa: SCB, bearbeming AF Infraplan
Rittvik Classic Car lockar varje dr ca 30 000

Sommarevenemangen vixer i storlek. Dansbands-  besokare.

veckan i Malung 4r Nordens storsta dansarrang-

emang, med ca 50 000 gistndtter och 25 Mkr i

omsittning i Malungsbygden.

Peace & Love, en arligt dterkommande kulturfes-
tival i Borlidnge, har under de sex dagar festivalen
pagar ca 25 000 besokare per dag och omsitter
drygt 50 Mkr.
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Kalkbrottet i Dalhalla (Rittvik) har i det nirmaste
blivit en nationalscen med bl a Robert Wells med

Rhapsody in Rock.

Vansbrosimningen i borjan av juli dr liksom
Vasaloppet en del av den svenska klassikern.
Evenemanget har utvecklats till flera mindre lopp
over tre dagar infor det stora loppet pa séndagen.
Antalet deltagare stiger och narmar sig 10 000 for
hela veckan.

Besoksniringen skapar ett stort antal turistrelate-
rade 6vernattningar i anslutning till straket. E16:
s olika avsnitt har stor betydelse for tillginglig-
heten, sirskilt under varvintern men iven under
sommaren.

Silenfjillen 4r Nordeuropas storsta vintertu-
rismomrade och ir tillsammans med Idre och
Branis viktiga mélpunkter vid striket. Silenfjillen
har cirka 2,5 miljoner besokare under dret med
nydr och paskveckan som de stora topparna, da
mer in 60 000 minniskor besdker Silen, inklu-
sive dagturism.

Vid dessa toppar rymmer Malung-Silenskommun
dtminstone 5 ggr s& minga manniskor som den
mantalsskrivna befolkningen.

Besokarnas nyttjande av transportsystemet dr mer
aktivt dn ortsbefolkningens, vilket innebir ca 10
ggr sa hog belastning av transportsystemet vid
hogsdsong i forhéllande till lagsdsong.

Turismen hojer befolkningen

Torsby och Malung-Silen (frimst Silenfjillen)
och Alvdalen (frimst Idre/Grévelsjon) ir de
kommuner som har storst andel vinterturister
jimfore med den bofasta befolkningen. Alvdalens
kommun (Idre/Grévelsjon) norr om  striket
har ocksd betydligt storre befolkning under

varvintern.

Under maxveckan (vid pask) har Silen ca 45 000-
50 000 overnattande turister per dygn och Idre
som mest ca 20 000.

Aven Siljansbygden har ett betydande “befolk-
ningstillskott” under varvinterns maxveckor.
Dock dr genomfartsflodet till fjdllanldggningarna
mest patagligt. Falun har "befolkningstillskott” i
samband med bl a internationella skidtivlingar
liksom dven Dala-Jirna.

Malung-Silen har hogre andel vinterturister
in Alvdalen. Siljansbygden har hég andel som-
marturism. Aven Alvdalens kommun (sdrskilt
Idre/Grovelsjon) har betydande sommarturism.
Att omrdden med omfattande vinterturism, res-
pektive betydande och vixande sommarturism,
gransar till varandra innebidr betydande poten-
tialer i resurssamordning av olika slag.

For att ta vara pd dessa potentialer behovs bittre
kommunikationer. For personalen dr dagspend-
lingstillginglighet betydelsefull, for att uppna vl

fungerande helarssysselsittning.
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Vinterturistorter som Silenfjillen har potential
att vara ett stort resmdl dven under sommaren
och hésten, eftersom organisation, infrastrukeur
och faciliteter redan finns pa plats. Silen satsar
darfor pa att bli ett besoksmal under hela aret.

Sommarevenemangen vixer i storlek i kommu-
nerna i anslutning till striket. Bittre transportin-
frastruktur kommer att stirka forutsittningarna
for denna utveckling.

Mycket av Silenfjillens kommande investe-
ringar fokuserar pa att stirka helarsturismen
med mer verskamhet under sommarsisongen.
Idre som redan natt langt fortsdtter att utveckla
sommarutbudet.

En vil etablerad turistniring under hela aret
minskar sisongsberoendet och skapar en stabilare
grund for hela regionen att bygga vidare pa.
Forlingd turistsisong ger exempelvis ett bittre
underlag foér grundliggande serviceutbud inom
turistkommunerna, merincitamentforungdomen
att stanna kvar samt en béttre ekonomisk framtid
for de foretag som verkar inom turismbranschen.

Med o6kad beliggning over hela dret minskar
dven sisongsvariationen i trafikstrémmarna. Det
kapacitetsutrymme som behover byggas upp for
att klara de storsta trafiktopparna kommer till
okad nytta dven under 6vriga drstider.

( \ \
Heldrsboende och bestkare
under vintersasongen

-antal personer en hogsdsongsdag

@ Antal heldrsbofasta 2006

@ Overnattande besdkare per dygn
under varvinterns
hogsasongsveckor

50000
25000

\_ AF Infraplan
Y 4

Ar

Arjicing

(&

Figur 2.3:3 Dalafjillens turism medfor kraftigt okat boende under vintern. Turisterna stiar under
vinterns hogsisongsveckor for en stor andel av den totala befolkningen i Malung-Silen, Alvdalen (Idre)
samt i Torsby. (Cirklarna innefattar dven bedomda icke-kommersiella gistnitter, inkl boende i privata/

egna fritidshus.)
Kiilla: SCB och Resurs, bearbetning AF Infraplan.
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Stora investeringar inom turistndaringen

De planerade investeringarna inom besoksni-
ringen i Dalarna nirmar sig 10 miljarder kronor
under den kommande 10-15-drsperioden. Ca
75% av dessa investeringar sker i Silen och Idre.

De planerade investeringarna i boende kommer
att skapa ca 35 000 nya biddar. Denna utbyggnad
kommer att bidra till ytterligare ca 2 800 000 gist-
nitter, ifall beliggningsgraden for det nyskapade
boendet blir lika hog som for befintligt boende.

Utifrdn beriknat antal nya gistnitter med samma
konsumtionsmonster som besokarna har idag,
kommer omsittningen att 6ka med 2,2 miljarder
kronor. Med det 6kade antalet besokare och den
konsumtion som de genererar kommer antalet
sysselsatta inom besoksniringen att 6ka med
2 200 arbetstillfillen pa drsbasis.

Likasd kommer trafikflodena att 6ka med ca

50%.

storstadsomridena.
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2.4 Befolkningsstruktur och orts-
system

Gavle, Falun och Borlinge dr de storsta kom-
munerna lings den svenska delen av E16-striket
och stir idag f6r merparten av trafikflodena. Den
norska delen priglas idag ensidigt av nirheten till
Oslo och dess kranskommuner.

Falun/Borlingeregionen  och
Gavle-regionen har hogre befolkningskoncentra-

Osloregionen,

tion dn gransregionen.

Grinsregionen priglas av periferiproblematik i
respektive land och av att ett sammanhingande,
grinsoverskridande vigstrak saknas. Detta innebir
samtidigt att regionutvecklande samspel hittills
inte kunnat utvecklas.

Grinsstraket 4r harigenom glesbefolkat med
fa och relativt sma titorter och ett glesbefolkat
landsbygdsomrade.

Turismen i omridet ir
men  begrinsas

transportinfrastrukturen.

dock betydande,

ocksi av den bristande

ristin

e

‘d

* A Ssifle 'h"m-. °

Y
°

ﬁ'/éitortsbefolkning
> 250’

100’'- 250’

50’- 100’

20'- 50’

10'- 20’

<10

Nordanstig

100 000
50000

2005

5D Turismomréden
k AF Infraplan

. aringhdim

Fig 2.4:1 E16 sammanlinkar ett omfattande samlat befolkningsunderlag

och betjinar dessutom viktiga

anknytande strik. Tursimomridena har skrafferats for att antyda hogre “verklig befolkning”.

Killa: SCB och SSB, bmrbeming/fF Infraplan



2.5 Befolkningsutveckling Befolkningen i Givleborg ir koncentrerad till
E16-delstriket Hofors-Sandviken-Givle samt

Sverige har sedan 1960-talet haft en kraftig urba- iy |y eeraker Hudiksvall-S3derhamn-Gavle och

nisering, varvid befolkningen alltmera centrali- Ljusdal-Bollnis-Ockelbo-Givle.
serats till storstadsomraden och regionala centra.
Generellt har lins- och utbildningscentra med
nirliggande orter positiv befolkningsutveckling,
medan manga landsbygds- och industrikom-
muner har minskat i befolkning. I striket beror
detta mycket pa negativa fodelsetal.

PA den norska sidan har Oslo och dess kranskom-
muner stadig befolkningsokning. Pi den svenska
sidan framtrider samma storstadsmonster kring

Stockholm och Milardalen, Karlstad, Givle och
Falun/Borlinge.

De mindre kommunerna nira riksgrinsen har

For att sikerstilla niringslivsutveckling, kom-
minskat i fast boende befolkning, beroende pa

petensforsorjning, viktiga servicefunktioner och
skatteunderlag star landsbygds- och industrikom-
munerna infor stora utmaningar att bromsa och
vinda den negativa befolkningsutvecklingen.

att de fungerar som periferier i respektive land,
i stillet for att fungera som strategiskt beligna
lings ett nationsgransoverskridande strak.

Grinserna fungerar, trots decennier av internatio-
naliseringsstrivanden, forfarande som patagliga
barridrer, vilket forstirks av sammanhingande
brister i transportinfrastrukturen.

Befolkningen i Dalarna ir starkt koncentrerad till
Falun/Borlinge och Siljansbygden.

Hrjedatle 5 Nordanstig (Befolkningsférand ring\

O jan 2004 - jan 2008

OKNING
d
O 1-3%

t @& 6%
" @ 3-5%

O 0-1%

@ 3-6%

@ 1-3%

@D 0-1%
5derh @ 5%
Oderhamn 100 000
20 000

MINSKNING
\_AF-Infraplan /

olm

atrinehélm )
Fig 2.5:1 Befolkningsminskning rider for fast boende i grinsomridet mellan Sverige och Norge, medan
turismen Okar. Killa: SCB och SSB, bearbetning AF Infraplan
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2.6 Positivt flyttnetto

Flyttnettot 4r nu positivt i stort sett i hela E16-
straket, frinsett i Vansbro kommun, som har ett
svagt negativt flyttnetto. Det positiva flyttnettot
totalt sett dr ett gott tecken for den langsiktiga

befolkningsutvecklingen, men 6verskuggas av
fodelseunderskott till f6ljd av att unga minniskor,
sarskilt kvinnor, flyttat frin orterna i striket till
storre stadsregioner.

Kristi
.,. sdffle  -ham

O

P

Y N \ O Bolinds
Flyttnetto per 1000 inv Alvdalen
jan 2004 - jan 2008 ‘Y R
OKNING ~ MINSKNING
@ s O 0-2 -
@ 3-5 O 2-4
@D 0-3 @ 4-6
@ <6
100 000
20000
AF Infraplan
Kngsvinéer

Figur 2.6:1 Positiva flyttnetton rider for merparten av kommunerna i striket.

Kiilla: SCB, bearbetning AF Infraplan

Fig2.6:2 Striketsstorreoch
differentieraderegionerhar
kvinnodverskott,
periferikommunerna  har

kvinnounderskott.
Kiilla: SCB och SSB, bearbetning
AF Infraplan
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Lins- och utbildningscentra har ofta hoga kvinno-
andelar, medan industri- och periferikommuner
har ligre andelar. Detta monster ér tydligt dven i
E16-strikets kommuner. Stirkta mojligheter till
dagspendling ir en viktig faktor for att minska
kvinnounderskotten.

Dalarna och Givleborg ir idag landets dttonde
resp nionde befolkningsmissigt storsta lin, bada
med positiv inflyttningstrend.

2.7 Ungdomsbalans
Tillgang till utbildning, arbete och fritidsaktivi-

teter dr faktorer som paverkar ungdomars vilja
att bo kvar pa en ort. Orter med alltfor ling
dagspendlingsrestid till stora utbildnings- och
arbetscentra har ofta bristfilliga ungdoms- och
kvinnobalanser.

Utover i Falun/Borlinge och i Givle rader i

Dalarna och Givleborg kraftiga ungdomsunder-
skott (i dldern 22-30 &r).

P4 sikt innebir detta ett problem for befolknings-
tillvixten, kompetensforsorjningen och skatte-
underlaget. Det positiva flyttnettot, figur 2.6:1,
innebir dock en viktig balansering.

Hdrjedalen

Kristin
-ham

1

Ungdomsbalans,\

22-30 ar, jamf riket
jan 2007 (procentenhet)
UNGDOMSOVERSKOTT

Nordansti%

iusdal

@ -3

@@ 1,53

@ 06-1,5

@D 03-06

D +03

UNGDOMSUNDERSKOTT

O 03-06

@ 06-1

@ 1-2

@ 2-3@4-5

@ 3-41 @ >5
100 000
20000

AF Infraplan
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’“... gCkholm
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Fig 2.7:1 Strikets storre och differentierade regioner har ungdomsbalans, medan periferiorterna har
ungdomsunderskott. Killa: SCB och SSB, bearbeming AF Infraplan



2.8 Sysselsattning och arbetspendling

Sysselsattning man

Forvirvstrekvensen for min 4r generellt f6r landet
hogst i lins-och utbildningscentra, som har mest
kompletta arbetsmarknader. Till skillnad fran
tidigare dr lins- och utbildningscentra viktiga,
kompletterande arbetsmarknader dven f6r min,
dock inte lika patagligt som for kvinnor.

Sysselsittningsnivin f6r min dr Gver rikssnitt i de
flesta kommunerna i Dalarna. Sirskilt den entre-
prendrstita Siljansbygden har mycket hoga for-
virvsfrekvenser, bide for min och for kvinnor.

Grianskommunerna Torsby och Kongsvinger
har sysselsittningsnivéer langt under respektive

Arbetspendling madn

Regioners funktion blir alltmera beroende av
fungerande arbetspendling, som innebir att orter
kan komplettera varandra. I detta balanserings-
system har lins- och utbildningscentra stor

betydelse.

For orter med strukturomvandlingsproblem ir
det av stor betydelse att utpendlingsméjligheterna
ar goda till nirliggande arbetsmarknader.

Figur 2.8:1 visar att arbetspendlingen f6r min dr
starke restidsberoende. Pendlingen 4r mest omfat-
tande till/fran Oslo, till/fran Falun/Borlinge och
till/frain Givle. Begrinsad arbetspendling finns

rikssnitt. Malung-Kongsvinger, Torsby-Oslo/Kongsvinger
samt Malung-Torsby och Malung-Vansbro.
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Sysselsattning kvinnor

Forvirvsfrekvenserna for kvinnor varierar starkt
mellan kommunerna. Ett generellt monster
i landet dr att kvinnors forvirvsfrekvenser ir
sarskilt hoga i lins- och utbildningscentra och
betydligt ldgre i industri- och periferikommuner.
Arbetsplatser som av traditon har stor andel
kvinnosysselsatta som vérdutbildning, kontor,
hotell/restaurang och handel koncentreras i stor
omfattning till linscentra.

Aven for kvinnor ir sysselsittningsnivin i Dalarna
over rikssnitt i de flesta kommuner, medan
nivierna dr betydligt ligre i Gavleborgs lin.
Grinskommunerna Torsby och Kongsvinger har
sysselsdttningsnivaer langt under rikssnitt.

Arbetspendling kvinnor

Arbetspendlingsmonstret for kvinnor karakeériseras
pa den svenska sidan av stark fokusering pa lins-
och utbildningscentra Falun/Borlinge och Givle.
Kvinnor har ldg arbetspendling i 6stra Dalarna
och norra Virmland (Torsby). Arbetspendlingen

over riksgrins ir mycket lag.

Pendlingsmonstret visar betydelsefulla
potentialer

Det ridande pendlingsmonstret visar att det
finns stora potentialer i forkortade restider i
straken Borlinge-Falun-Hofors-Sandviken-
Givle, Malung-Vansbro-Borlinge och
Torsby-Kongsvinger.

Med férkortade restider skulle orter, som idag ir
isolerade arbetsmarknader, kunna fungera som
ett sammanhingande ortsstrik med forbattrade
pendlingssamspel.
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2.9 Kompei‘ensfﬁrsérjning och God tillginglighet till hogre utbildning, helst

hégre utbildning pa orten men dven genom mdijligheter till dag-
pendling, ar av stor betydelse for att forbattra

Ett generelle ménster for bide Sverige och Norge  kompetensforsérjningen med hégre utbildade.
dr att universitetskommuner foljt av hégskole- Den ligre andel hégutbildade i industri-/lands-
orter, vanligtvis tillika linscentra, harhégaandelar  bygdskommuner innebir pi sike ett strategiske
hégutbildade. Fér min dr obalansménstret ofta  problem, som i betydande grad kan éverbryggas
tydligare dn for kvinnor. med férbittrade kommunikationer.

Mainga av de hogre utbildade inom industrior-
terna dr sysselsatta inom véird och kommunal
administration, vilket i sig dr viktigt. Samtidigt
innebir detta att andelen hogre utbildade inom
den konkurrensutsatta industrin ir allefor lag. Det
ar strategiskt mycket viktigt att verka for hogre
andelar hogutbildade frimst inom industrin och
dven inom servicesektorn.
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Fig 2.9:1 Utbildningsnivierna varierar starkt mellan kommunerna i striket.
Kiilla: SCB och SSB, beﬂrbetningz‘iF Infraplan
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2.10 Hogre utbildning

Kompetensforsorjningsprocessen sker i flera steg.
Rekrytering till hogre utbildning 4r det forsta
steget, se figur 2.10:1. Andelen som viljer hogre
utbildning 4r storst i utbildningsorterna samt i
orter med dagspendlingstillginglighet till ett brett
utbildningsutbud.

[ nista steg, vid rekrytering av hogre utbildade till
arbetsmarknaden, 4r det av stor betydelse att tvd
kan fa arbete ndgorlunda samtidigt. Detta innebir
att storre samspelande arbetsmarknadsregioner
har littare att rekrytera hogre utbildade dn sma
avgransade dagspendlingsregioner.

Dagspendlingstillginglighet ar siledes angelidgen
i tvé skeden; dels vid rekrytering till hogre utbild-
ning, dels vid rekrytering av hogre utbildade till
arbetsmarknaden.

Genom mélmedvetna satsningar pa decentrali-
serad utbildning och forbittrade busskommuni-
kationer till hogre utbildning har rekryteringen
till hogre utbildning forbdttrats starke i flera
delomriden av norra och mellersta Sverige.
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Fig 2.10:1 Rekryteringen till higre utbildning beror i hog grad pai dagspendlingstillgingligher.

Kiilla: SCB och SSB, bearbetning AF Infraplan
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Hogskolorna i Falun/Borlinge och Givle har
under det senaste decenniet bidragit till en
visentlig 6kning av utbudet av hogre utbildning
i E16-straket. Detta har haft stor betydelse for
forbittrad  dagspendlingstillginglighet.  Med
forbittrad transportinfrastrukeur skulle denna
dagspendlingstillginglighet kunna utokas och
perifera kommuner kunna fi bittre tillging till

hégre utbildning.

Genom de malmedvetna satsningarna pa decen-
traliserad  utbildning, distansutbildning via
Internet, lircentra samt férbittrade kommunika-
tioner till hégre utbildning har rekryteringen till
hégre utbildning forbittrats yteerligare.

For att klara en langsiktigt hallbar utveckling
behover dock den transportmissiga tillginglig-
heten forstirkas ytterligare.
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Fig 2.10:2 Tillgingligheten till hogre utbildning dr lag i grinskommunerna.

Kiilla: SCB och SSB, bearbetning AF Infraplan
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2.11 Strategiskt viktig samhalls-
service

Tillgingen till strategiske viktig samhillsservice
(sjukvard, hogre utbildning etc) ar grundlidggande

bestindsdelar i en levande region.

Specialiseringen i samhillet och beaktandet av
ckonomiska forutsittningar innebdr att varje
ort inte sjilv kan ha ett fullstindigt utbud av
servicefunktioner. I gengild behéver transport-
systemet tillgodose tillginglighet till viktiga
servicefunktioner.

Tillgangen till kvalificerad samhillsservice i E16-
straket 4r starkt koncentrerad till Osloregionen,

Falun/Borlinge och Givle.

P4 den svenska sidan finns linssjukhus i Gévle
och Falun, medan den mest avancerade sjuk-
varden finns vid Akademiska Sjukhuset i Uppsala.
Linsstyrelser finns i straket i Givle och Falun
samt séder om striket i Uppsala, Visteras, Orebro

och Karlstad.

Regionforbundet Dalarna idr beldget i Falun.
Region Givleborg finns i Givle.

Kongsvinger 4r centrum for utvecklingen i
Glimdalsregionen, med bland annat Statistisk

Sentralbyra.

A u T
K Universitet, hégskolah\
utlokaliserade enheter

R Regional myndighet
med ansvar for den

regionala utvecklingen
Universitetssjukhus/
'\ Regionssjukhus
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Fig 2.11:1 Strategisk sambillsservice: sjukhus, universitet/higskolor, lansstyrelser etc.

Kiilla: SCB, SSB och Landstingen, bmrbetningffF Infraplan



2.12 Fastighetsmarknad

Fastighetspriser dr ofta en bra samlande indikator
for regioners och regiondelars funktion.

Storstadsregionerna och lins- och utbildnings-
centra samt orter med smidig transportmissig
tillginglighet (i synnerhet med tig) har hoga

villapriser.

Periferikommuner utanfor dagspendlingstillging-
lighet med tig och bil och pa stérre avstind har
betydligt lagre villapriser.
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Fig 2.12:1 Fastighetspriserna (per forsamling
Kiilla: SCB och SSB, bearbetning AF Infraplan

avspeglar dagens tillginglighet.
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2.13 Bilnyttjande Det dr betydelsefullt att landsbygds- och gles-

bygdskommunernas funktion f6r Sverige och EU
kan tillgodoses, bl a for att klara forsérjningen
av ravaror och for att skapa turistisk tillging-
lighet. Med planering som mojliggor miljo- och
klimatvinliga transportsystem skapas erforderlig
miljo- och klimatbuffert for att vidareutveckla
nodvindig funktion i det glesbefolkade inlandet.

Bilnyttjande har stor betydelse i synnerhet for de
glesare omradena av Sverige. Flera kommuner i
straket har korstrickor langt 6ver rikssnitt och
flera hor till Sveriges biltitaste kommuner (fig
2.13:1). Malung-Silen 4r Sveriges nist biltitaste
kommun efter Solna, medan Torsby ligger fyra.
(Anledningen till att Solna héller forstaplatsen
framfér Malung-Silen beror pi en mycket
hog andel bilar dgda av juridiska personer, t ex

leasingbolag.)

Med okande klimatmedvetenhet och stigande
fossilbrianslepriser okar behoven av alternativa
brinslen allt mer. En strategisk friga dr upp-
byggnad av produktionsanliggningar och tank-

Lins- och utbildningscentra har av tradition ett stillen f5r alternativa brinslen.

brett utbud som haller nere behovet av bilan-
vindning genom att alternativa firdsitt skapar

god tillginglighet.

Detta ir sdrskilt betydelsefullt f6r landsbygds- och
glesbygdskommuner, som enligt figur 2.13:1 har
hogt bilberoende och fa alternativ med kollektiv-
trafik. Det 4r dessutom viktigt for att tillgodose
den bilburna turismens okande efterfrigan pa
alternativa drivmedel.

For de mera glesbefolkade delarna av regionen
ir bilberoendet stort. Detta bilberoende kan i
viss grad reduceras genom forbittrade kollek-
tiva resmojligheter, men bilberoendet kommer
dven fortsittningsvis att var mycket stort i
periferiomridena.
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Fig 2.13:1 Periferikommunerna har betydligt storre bilberoende in regioncentra. Detta beror pd
glesheten och att viktiga funktioner endast finns i regioncentra. Killa: SCB, bearbetning av AF Infraplan
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3 Vagnatet
3.1 Allmant

De 6vergripande vigsystemen i Sverige och Norge
har fortfarande i huvudsak inomnationella upp-
byggnader. De grinsoverskridande kopplingarna

ir relativt fa.

Med dagens vigsystem kopplas Osloregionen till
mellansverige frimst med E18 via Karlstad.

Det studerade striket dr Givle - Falun - Borlinge -
Gagnef - Vansbro - Malung - Torsby - Kongsvinger
- Oslo. De vigar som berdrs dr Rv80, Rv50, Rv70,
Rv71, E45, Rv239 pa den svenska sidan samt
Rv200 och Rv2, som ansluter till E6 i Norge.

Mellan Givleborg, Dalarna, norra Virmland
och Oslo-regionen finns idag ingen prioriterad
huvudvig med acceptabel standard. Simst stan-
dard har den 74 km langa vigstrickan mellan
Torsby och Kongsvinger. Denna vig, Rv 200/Rv
239, dr en av totalt tjugo grinsévergingar mellan
Hedmark fylke och Virmland/Dalarna.

E16 ir tinkt att bli ett stirkt strik mellan Oslo
och Givle dir ettattraktivt transportstrak for savil
regionala som interregionala och internationella
transporter skapas. Det finns dven potentialer
for viktiga lingre transportfloden mellan norra
Norge och Norrlands inland via E45 till/frin
Oslo. Aven Oslo - till/fran Norrlandskusten samt
ost-vistlig godstrafik till andra sida Ostersjon via
Givle hamn fir nytta av E16.

3.2 Vagstandard

Vigstandarden pi den svenska sidan ir relativt
god i strakets Ostra del (se figur 3.2:1). Strdket
ar bitvis mycket starkt trafikerat och har flera

flaskhalsar.

Strickan Givle-Borlinge har huvudsak motesse-
parerad vig med 110 km/h. Inslag av 90-strickor
finns utanfor titorterna, liksom 70 km/h och 50
km/h frimst genom titorter.

Efter Borlinge ir vigen primirt en 90-vig med en
vigbredd pa 6ver 10 meter fram till Djuras, dir
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vigbredden minskar till 9 meter till Mockfjird
och direfter 7-9 meter till Malung. I Malung blir
vigen 10-18 meter bred igen di E45 tar vid.

Strickan Torsby-Riksgrinsen har 6-metervig med
70 km/h, med inslag med 90 km/h, uppgraderad
fran lansvig till riksvig under maj 2008.

Frain Riksgrinsen till Kongsvinger ir hastig-
heten till storsta delen begrinsad till 80 km/h.
Vigbredden ir 6-6,5 meter. Frin Kongsvinger tar
riksvdg 2 vid in mot Oslo. Riksvig 2 ir det tredje
viktigaste vigstraket till Norge.

3.3 Stora brister i vagnatet

E16-straket dr till stora delar starke trafikerat,
vilket innebir betydande kapacitets- och trafiksi-
kerhetsproblem. Striket har bitvis stora pendlings-
strommar och betjinar stora delar av Milardalens
turiststrommar upp till Dalafjillen.

Straket med riksvidgarna 70/71 har bitvis stora

brister i framkomlighet och trafiksikerhet och dr
idag inte anpassade till de sdsongspriglade trafik-
toppar som férekommer.

Investeringsbehov i straket

Riksvig 2 mellan Kongsvinger och Klofta (dir
vigen ansluter till E6) uppgraderas med ny
vigstrickning som skall ersitta nuvarande Rv2.
Delen Klofta-Nybakk ir idag firdigbyggd med
16 m bred 4-filtsvig. Resterande strickning fir-
digstills fram till 2015.

Riksvig 200 mellan Kongsvinger och riksgrinsen
ar utredd med foreslagen breddning och nydrag-
ning. Inget beslut 4r dnnu fattat.

Riksvig 239 Torsby-riksgrinsen haller alltfor
lag standard avseende vigbredd och hastighet. Pa
straickan Marbacken-Vistand (vister om Torsby)
pagar forstarkningsarbeten som beriknas vara
klara hosten 2008. Strickan uppgraderades fran
lansvig till riksvig under maj 2008.

Rv 239: Mindre
upprustningar pagar.
Genande nystrackning
behovs vid
granspassagen.

Rv 200
Breddning och ratning
utredd

\ Hagfors

Rv 71 genomfart
Yttermalung

E4 Hudiksvall
Méotesfri vag
Klar 2011

Ovandker.__
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Rv 71 Borlange -
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Figur 3.3:1 Flaskhalsar i E16-striket dr angeligna att forbéttra.
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E45 ir en viktig forbindelse f6r gods- och per-
sontransporter lings hela straket. For transporter
mellan norra Sverige och Oslo-regionen 4r E16:
s grinslink av stor betydelse. P4 den aktuella
strickan  Torsby-Malung  har
Vigsjofors stort behov av forbittring.

strickan  vid

Riksvig 71, Malung-Borlinge, har flera strickor
med stora brister. Vigen ir idag stommen i
Visterdalarnas kommunikationsnit, savil for
den lokala trafiken som for den stora strommen

turisttrafik. Periodvis har vigen mycket hoga

trafikfloden.

Delstrickorna Dala-Jirna - Vansbro samt strickan
genom Yttermalung har sirskilt stora brister, med
mycket randbebyggelse, dalig framkomlighet,
miljo- och trafiksikerhetsproblem samt mycket
hoga trafiktoppar under vintersisongen.

Dala-Jirna-Vansbro ir ett prioriterat strdk i den
gemensamma ldnsstrategin och tillvixtavtalet.
Vigutredning finns framtagen och alternativet
med nystrickning har valts.

For Yttermalung ar forbifart en trolig losning som
utreds. Projektet finns upptaget i ldnstransport-
planen f6r 2004-2015 med beriknad byggstart ar
2015.

Riksvig 70 (som inom E16-straket 4r gemensam
med vig 71 pd strickan Borlinge-Djurés) ir
Dalarnas viktigaste och mest trafikerade vig.
Strickan Borlinge-Djuras-Rittvik 4r en av
Sveriges 100 farligaste vigar. Pi delstrickan
Borlinge-Djuras intriffade under perioden 1990-
1999 totalt 151 olyckor, med 21 svirt skadade
och 3 doda.

Vigens breddstandard ir ojimn, mellan 9 och
13 meter. Hastigheten 4r i huvudsak 90 km/h.
Vigen gar genom flera mindre samhillen och ir

en barriir for boende och for lokal biltrafik. Det

finns minga korsningar och anslutningar.

I Vigverkets idéstudie for Rv70 foreslas for del-
strickan Borlinge-Djuras bl a motesfri vig 2+1
resp 1+1 samt flera stingda korsningar.
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Riksvig 50 ir pa den aktuella delen Falun-
Borlinge 4-filtsvig av mycket god standard.

Riksvig 80 ir riksvig mellan Givle och Rattvik
via Falun. Delen mellan Givle och Valbo ingar i
det nationella stamvignitet.

Strickan Givle-Sandviken-Hofors dr Géivleborgs
vigavsnitt. Dessutom  har
belastningen o6kat frin Givle till Falun efter

att E4 mellan Givle och Uppsala uppgraderats

trafikintensivaste

till motorvdg och ett stort antal turister mot
Dalafjillen viljer E4 — Rv 80 for vidare fird pa
Rv 70 eller Rv 71.

Trafikokningen har uppskattats tll en 40%
okning, varfor insatser pd tillginglighet och tra-
fiksikerhet omgiende behover vidtas.

Vigen har idag primirt 110-standard och ir
planskild Givle-Storvik och trefiltsvig Hofors
- Falun. Resten av strickan har 9-13 meters vig-
bredd. Genomfart Hofors ir en pataglig flaskhals,

ddr vigen har karakeir av stadsgata.

Anslutande vagar

E45 ir en viktig overgripande nationell och
skandinavisk forbindelse. Den knyter samman
norra Norge, nordvistra Finland och norra
Sverige med vistra Sverige samt via E16 dven med
Osloregionen.

E45 ir viktig for gods- och persontransporter
lings hela striket. Sodra delen av E45 ir ett
viktigt turisttrafikstrdk frin Vist- och Sydsverige
och Danmark till och fran Dalafjillen. Vigen ir
dven viktig for transporter mellan norra Norge
och Osloregionen.

Lansstyrelsen Virmland lyfter fram E45 upp till
anslutningen till E16-striket i Torsby som ett av
tvd prioriterade vigstrak i sin linstransportplan
2005-2015, med flera projekt planerade. Hojd
standard pa E45 upp till Torsby ar viktig bland
annat for trafikokningen upp till Branis och

Dalafjillen.



Riksvig 50, Bergslagsdiagonalen, dr en nationellt
prioriterad riksvig pi delen Borlidnge - Jonkoping.
Bergslagsdiagonalen dr ett nord-sydligt vigstrak
genom det mellansvenska inlandet, men har ocksa
betydelse for kopplingarna mellan E16-striket
och norrlandskusten.

Bergslagsdiagonalen 4r ett nationellt strik for
bide gods- och persontrafik. Den binder samman
nationella godsnoter och lings striket finns flera
av landets storsta, mest expansiva och transport-
krivande foretag.

Bergslagsdiagonalen har varierande standard
med ett antal brister i tillginglighet och trafik-
sikerhet. Det giller bland annat linsgrinspassa-
gerna, anslutningsldnkar till E4 och kvarvarande
centrumgenomfarter i Ludvika, Motala och
Vadstena.

E4 lings kusten har stora fléden och ir ett viktigt
strak for person- och godstrafik till/fran Norrland.
E4 ir en mycket viktig vig for person- och gods-
transporter pd sivil nationell, regional som lokal
niva. Strickan Uppsala - Givle har nyligen upp-
graderats till motorvig med betydande 6kning av
trafikbelastningen.

Riksvig 56, Rita Linjen, ir en riksvig och natio-
nell stamvig som gir Norrkoping-Givle. Vigen
ansluter till Riksvig 80.
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3.4 Tung trafik

Figur 3.4:1 visar arsmedeldygnstrafik (ADT)
for tung trafik (lastbilar och bussar). De stora
godstrafikflodena i norra Varmland, Dalarna och
Gavleborg gar lings de stora vigstriken. Nagra av
de storsta godsflodena i Dalarna och Giavleborg
gar pa den Ostra delen av E16-straket.

Riksvig 80 bir en stor del av den ost-vistliga
trafiken bade till Givle hamn och vidare lings
E4 mot norra Sverige. Rv80-straket har regionens
storsta timmerfléden. Strickan Falun-Hofors
trafikeras av 240-800 tunga fordon per dygn
(beroende pa delstricka). Straickan Hofors-Givle
trafikeras av 600-1300 tunga fordon per dygn.

Vig 70/71 har pa strickan Borlinge-Djuras ca
940 tunga fordon per dygn. Strickan Djuras-
Malung lings vig 71 trafikeras av ca 170-270
tunga fordon per dygn. Clas Ohlsons centrallager
i Insjon genererar stora godsfloden som bland
annat gar vidare pa delar av E16-striket.

Riksvig 50 ir ett tungt godsstrak som formedlar
gods fran Dalarna bade norrut mot E4 samt mot
sodra Sverige. Dalarnas industrier genererar stora
godsfléden av ravaror och firdiga produkter. Stora
Enso Kvarnsveden (Borlinge), ABB (Ludvika),
Grycksbo Paper (Falun), SSAB Tunnplit
(Borldnge), Spendrups Bryggeri (Gringesberg) ar
mycket godsgenererande foretag i anslutning till
vig 50.

Vig 68 ir viktig for niringslivets transporter
genom Bergslagen till kusten/E4 inklusive Givle
hamn och ansluter till E16-straket strax vister om
Storvik.

E45 dr viktg for transporter inom Norrlands
inland och ir betydelsefull f6r transporter mellan
t ex Norra Sverige/Nordnorge och Osloregionen.
E45 séder om Malung trafikeras av ca 150-220

tunga fordon per dygn.

Riksvig 239 trafikeras vid Riksgrinsen av
totalt (inkl personbilar) 400 fordon per dygn
(mitning 2001) varav endast ett tiotal var gods-
transporter till f6ljd av bl a tullrestriktioner.

msmedeldygnstrafik
Tung trafik

— 50
— 100
N 500

B 1000

Data hamtat fran NVDB april 2008
Icke verifierade vagdelar exkluderade
Véagkategori under sekundar lansvég
exkluderad

AF Infraplan
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Figur 3.4:1 Arsmedeldygnstrafik (ADT), tung trafik. Stora floden i striket i

Kiilla: NVDB, bearbetning av AF Infraplan

stra del.



Antalet godstransporter via grinsévergingen
Vittjarn 4r lagt, eftersom det krivs speciellt till-
stand frin tullmyndigheten att anvinda denna
grinspassage. Overgingen trafikeras frimst av
timmertransporter.

Efter standardhéjande atgirder forvintas kravet
pa tillstind forsvinna genom aterinférande av
tullningsmojlighet. Det kan ocksd bli si att
tullkravet forsvinner mellan Sverige och Norge.
I och med att problemet med tullrestriktioner
forsvinner kommer andelen godstrafik som viljer

E16-strickningen att oka betydligt.

Godsfloden over riksgransen

Varje vardag passerar ca 750 lastbilar grinsen
mellan Hedmark och Virmland pa nigon av de
20 grinspassagerna. Grinspassagen Rv2 Magnor/
Rv61 Eda ir i sirklass storst med 6ver hilften av

lastbilstrafiken (se fig 3.4:2-3.4:3).

Grinsovergingen Rv200-Rv239 i E16-striket
har idag laga grinsoverskridande godsfloden. Pa
grund av tullrestriktioner, lig vigstandard och pa
grund av att nistan bara timmertransporter har
tillstdnd att nyttja denna grinspassage, trafikeras
den endast av ett tiotal godstransporter per dag.

Den nirliggande grinspassagen Rv2/61 vid
Magnor/Eda har dirfor idag nastan 20 ggr sd stort
godsflode och E18 drygt 30 ggr sa stort godsflode

N\
Godsfloden over

landsgrdansen
bada riktningar
(ton/ar)

- 4 000 000

= 1 000 000
100 000

AF Infraplan

\
I

som grinspassagen E16.

Figur 3.4:2 Godstransporter over riksgrins dr

2001. Killa: Ny hovedveg mellom Kongsvinger og Torsby.
Hjellnes COWI AS 2002. Bearbetning AF Infraplan.

Summa lastbilar per ar | Summa gods per ar ADT lastbilar | ADT total
(bada riktningar) (bada riktningar)

E6 Svinesund 290 000 4 500 000 800 14 500

Rv.2/61 Mangnor/Eda 66 000 990 000 180 4550

E18 (")rje/Hin 118 000 1 800 000 320 3500

E14 Tevedal/Storlien 29 000 590 000 80 700

Summa de 4 storsta 503 000 7900 000 1380 23 250

E12 T4rnaby 5300 110 000 14 700

E10 Borgafjill 7 600 110 000 21 400

Rv 200/Lv 239 Vittjirn 2900 57 000 8 400

De 7 storsta 519 000 8200 000 1420 24750

de 14 6vriga 69 000 1100 000 190 uppgift saknas

alla 21 589 000 9300 000 1 600 uppgift saknas

Figur 3.4:3 Godsfliden sver svensk-norska grinsen 2001 samt ADT. Tullrestriktioner och dilig vig-

standard har styrt undan trafik och dirmed medfort laga floden over grinsen vid Vittjdrn.

Kiilla: Ny hovedveg mellom Kongsvinger og Torsby. Hjellnes COWI AS 2002. erbemz'ng/fF Infraplan.
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Norrut dr det betydligt lingre till nirmaste
europavigsforbindelse via Storlien. Hir dr gods-
floderna ca 10 ggr storre dn flodet dver grinsen
mellan Torsby och Kongsvinger.

Av lastbilarna som passerar grinsvergingarna
mellan Hedmark och Virmland in till Sverige
har huvuddelen, ca 74%, destination Dalarna,
Virmland eller Dalsland (som numera ingir i V:a
Gotalands lin). Ca 26% av transporterna ska till
andra delar av landet.

Panorskasidan ir de huvudsakliga destinationerna
Hedmark/Oppland (ca 64%) samt Akershus/Oslo
(ca28%). En mindre del, ca 8%, har destination i
ovriga delar av landet.

Generellt sett dr den lingviga godstrafiken frin
Dstlandet mot sodra Sverige, Danmark och
kontinenten betydligt storre dn godsflédena mot
Stockholmsomridet, Finland, Baltikum och
Ryssland.

3.5 Biltrafik

Delar av E16-straket nyttjas for flera av de
huvudsakliga firdvigarna till vintersportom-
ridena i Silen och Idre/Grévelsjon. En stor del
av turismtrafiken frin Stockholmsregionen gir
norrut lings E4 till Givle, och darefter visterut
lings riksvig 80. Vid Falun/Borlinge ansluter de
med trafik frin milardalen som éker riksvig 50

eller 70/71 hela strickan (fig 3.5:1).
Turismtrafiken lings riksvig 50, 70/71 och de

ostra delarna av riksvig 80 sammanfaller dven
med den omfattande dagspendling som sker i
anslutning till Givle och Falun/Borlinge.

Drygt hilften av fjilltrafiken ansluter till E16
lingre visterut i Torsby, E45, och Vansbro,
Rv26.
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Figur 3.5:1 Arsmedeldygnstmﬁ/e (ADT), biltrafik.

Kiilla: NVDB, bearbetning av AF Infraplan
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Av dagens totala resande till Dalarna ar hela 30%
fritidsresor. Ca 90% av fritidsresorna till Dalarna
sker med bil. Detta medfér under hégsisong
och sirskilt under “stugbytardagar” mycket stor
belastning pa vigsystemet.

De turistiska trafikflodena ar starke sdsongs-
betonade och framtrider dirmed inte
arsmedeldygnstrafiken.

i

Hog belastning pa vagsystemet

Turismtrafiken till/genom Dalarna dr under hog-
sisong mycket omfattande. Under hogsisongen
kan det férekomma upp till ca 10 000 fordon
per dygn, vilket 4r ca 10 ginger mer 4n under

lagsisong (se fig 3.5:2).

Turistresandet med bil innebir stora mingder
trafik pd mindre vigar som ir byggda for avsevirt
mindre trafikfloden. Redan idag ir vignitets
kapacitetsproblem turistsdsong.
Detta medfor stora tillginglighets- och trafiksi-
kerhetsproblem, vilket forvintas tillta till f6ljd av
turistniringens planerade investeringar.
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Figur 3.5:2 Sisongsvariation ADT pa riksvig 71 vid Fiskarheden, strax nordvist om Malung.

Killa: Viigverker 2002, bearbetning av AF Infraplan.
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3.6 Olycksstatistik

Under den senaste femarsperioden skedde drygt
400 allvarliga trafikolyckor i E16-straket, varav
48 var dodsolyckor.

Storstantal olyckor sker i anslutning till titorterna
och i strakets ostra del. Riksvig 80 strax vister
om Givle samt riksvig 50 mellan Falun och
Borlinge har de storsta trafikflodena och dr virst
drabbade. E45 ir delvis relativt lindrigt drabbad
fran olyckor trots hog hastighetsstandard och till
stor del relativt smal vigbredd. Mellan St6llet och
Torsby centralort har flest olyckor skett. Riksvig
239 har idag sma trafikfléden och hirigenom fa
olyckor trots den liga standarden.

P den norska sidan forekommer relative fa all-
varliga olyckor i anslutning till grinsen. Antalet
olyckor ir storre pa den mer trafikerade riksvig 2,

vister om Kongsvinger, med ménga dodsolyckor
och allvarliga olyckor lings striket in mot Oslo.
Vigen in mot Oslo har hog vigstandard men
ocksa mycket hog trafikering. Den hoga trafike-
ringen bidrar till den hoga olycksfrekvensen pa
strickan in mot Oslo.

Vigverkets och SIKAS:s ekonomiska virdering
av en olycka bygger dels pa kostnader for virden
och dels pa kostnaden for utebliven produktivitet
efter olyckan.

Ett dodsfall virderas (SIKA PM 2008:3) till drygt
22 miljoner kronor och en allvarligt skadad till
drygt 4 miljoner (i 2008 ars penningvirde).

De olyckor som redovisas lings den svenska delen
av E16-striket innebir en kostnad for samhallet pa
2,6 miljarder kronor, dvs ca 0,5 miljarder kronor
per ar.

\

/T rafikolyckor 2003-2008

®ldrjedaler
polisanmailda OO
Antal allvarligt skadade Antal dédsfall 8
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Kiilla NVDB, bearbetning AF Infraplan
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4 Jarnvagsnafef Borlinge station dr den viktigaste noden och

knutpunkten f6r bade person- och godstrafiken
savil pa Dalabanan som pd Bergslagsbanan.
Jarnvigssystemet har en stjarnstrukeur med fem-
tigsmoten i Borlinge, med vidare koppling till
nira nog samtliga kommuncentra i Dalarna. Ca
E16 ansluter till Dalabanan i Borlinge och till 90 procent av linets befolkning har tillging till
Bergslagsbanan lings strickan Borlinge-Givle. tigtrafik.

Dessa bida banor omfattas av Banverkets sats-

E16-straket har ocksd kopplingar till nigra
av Sveriges och Norges mest betydelsefulla
jarnvagar.

I Norge ansluts till Kongsvingerbanen i Kongsvinger.

Norra Stambanan Ange-GéiVle och Ostkustbanan

ningsomraden regionaltrafik och godstrafik. Sundsvall-Givle-Uppsala  (-Stockholm) ~ ir
mycket viktiga jarnvigsstrik for bade gods- och
persontrafik.

[ = \ 7 Nordanstig
Jarnvagsnatet Lusde

2007

Dubbelspar s Norra Stambanan n /N

Enkelspdr Ange-Gavle Hudiksvall ostkustbanan
L i Sundsvall-

. : o )lInds .
Hastighetsstandard }sil ) Ovanaker \ G;J;//E;(lfflpllﬂsa/a
(STH, Km/tim) Alvciaten N
>=200 - Orsa
160-199 I Mora
130-159 - Soloh ‘ _ Rittvik Ockelbd)

— alabanan
<9900129 Uppsala-Borldnge-Mora \‘ eksand
Malung=Sdl
AF Infraplan J A il Gagne
S rue Vansbro
,Og’K gsvinger
R ALY
Oslg _: \d Torsby Ludvika
es
idskog Be“rgslagsbanan )
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Arvika
5 Romskog __ Hdllefors
l Marker FI/IpSSl'ad
Arjang arlstad o= \
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Figur 4.1:1 Hastighetsstandard lings dagens jarnvigsnit.
Kiilla Banverket, bearbetning AF Infraplan
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5 Ti"gqng“ghef till frans- Forbittring av vigen mellan Kongsvinger och
P ortinfrastruktur Tor'st?y k.:im blsi.r? till hogre tillvixt samt vara
positiv for mojligheten att arbetspendla 6ver

Vdag riksgrinsen.

Mellan Givleborgs lin, Dalarna, den norra delen

Inom Sverige dr det frimst den 6stliga delen av
av Virmland och Osloregionen finns idag ingen

vigstriket Givle-Oslo som ir av stor betydelse, da
det bl a transporteras stora godsmingder till/frin
Givle hamn.

sjalvklar vigforbindelse. Den overvigande delen
av E16-straket (Oslo-Kongsvinger-riksgrinsen-
Torsby-Malung-Borlinge-Falun-Givle) idr redan
riksvig och har god eller acceptabel standard.
Strickan Kongsvinger-Torsby dr pga den bristfil-
liga standarden en betydande flaskhals i vigfor-

bindelsen mellan Givle och Oslo.

Jarnvdg

E16-striket passerar genom bade Borlinge
och Givle, tvd av Sveriges viktigaste god-
snoder. Hirigenom har striket koppling
till ndgra av Sveriges tyngsta jirnvigsstrak:
Ostkustbanan, Norra Stambanan, Dalabanan och
Bergslagsbanan med koppling vister om Vinern
till Goteborg, Godsstriket genom Bergslagen
samt Virmlandsbanan/Kongsvingerbanen Laxa-

Karlstad-Kil-Charlottenberg-Kongsvinger-Oslo.

FTUUTRS VT

Vigen mellan Oslo och Givle berdr regioner med
ca 1,2 miljoner arbetsplatser. (Killa: Vigverket,
2006). Medan de svenska regionerna i straket har
hogre andel industri har de norska regionerna
hogre andel handel och service.

olInds

Alvdalen

; Kristin‘
 sdffle 'ham
R,

Figur 5.1:1 Vigforbindelsen mellan Givle och Oslo dr redan riksvig med god eller acceptabel standard.
Simst standard rvider pd delen Kongsvinger - Torsby, pa delar av strickan Malung - Borlinge och pa
genomfarten genom Hofors.

Q ° VA R
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Flyg
I vigstraket Givle-Oslo finns fyra linjetrafikerade

flygplatser. Den storsta dr norska Gardermoen,
med flera dagliga dubbelturer till de nordiska
huvudstidderna. Torsby flygplats idr slingad i en
linje med flygplatsen i Hagfors och har 2 dagliga
rundturer till/frin Arlanda. Dessa stirker till-
gingligheten till Stockholm, men medger endast
i mycket begrinsad grad resor till/frin utrikes
destinationer utan overnattning.

Den ostra delen av E16-straket, Givleborg och
Dalarna, ligger inom Arlandas upptagningsom-

rade, till f6ljd av goda vig- och tagforbindelser.

Dala airport i Borlinge har férutom anslutnings-
flyg till Arlanda dven flyglinjer till Malmé och

Goteborg samt en vixande chartertrafik.

Dagens bilrestid mellan Torsby och Norges
internationella flygplats Gardermoen dr ca2 h 10
min. Forbittring av vigen Kongsvinger-Torsby
forkortar bilrestiden till Gardermoen till ca 1 h
45 min. Detta kan fa betydelse for framtida indu-

strietableringar i Virmland och Dalarna genom
att hela vigstraket far bra tillging till ett nationellt
och internationellt flygnav.

Hamnar

Givle hamn ir en TEN-T hamn och har i hamn-
utredningen pekats ut som strategisk hamn. 2007
hanterades 4 649 000 ton gods &ver kaj, frimst
bestdende av olja och skogsprodukter.

Givle ar den storsta oljechamnen lings norr-
landskusten. Bland annat transporteras Arlandas
flygbrinsle via Givle hamn. Givle hamn har
ocksd betydande containertrafik. Majoriteten av
trafiken dr utlandstrafik, endast 10-15 procent av
godset som gar via Givle hamn har sin start/mal-
punkt inom kommunen.

Givle Hamn hamn har vixande containerverk-
samhet och dr en nationellt strategisk industri- och
energihamn. Hamnen bedéms ha stor utveck-
lingspotential bdde fo6r hantering av containrar
over kaj och som kombiterminal, fér gods som
inte passerar kaj.

BN\
«.. Gard

~N

L

Figur 5.1:2 Gardermoen dr den storsta flygplatsen i E1G6-striket Oslo-Givle.

Kiilla: Lufifartsverken, bearbening AF Infraplan
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Under de senaste fyra daren har det gjorts
Givle Hamn genom
Flygbrinsleterminalen,

stora investeringar i
Containerterminalen,
Granuddenterminalen, ny kran och stuffnings-
stationer. Det har ocksa investerats i upprustning

av hamnens vigar och jarnvigar samt dess kajer.

Oslo hamn hanterade ar 2007 6 310 000 ton
gods, frimst bestiende av olja, salt, cement, sten,
timmer, tidningspapper, spannmal och djurfoder.

Betydande volymer nya och begagnade fordon

importeras ocksd via hamnen. En 6kande andel av
godset till Oslo kommer i container. Lift-on lift-
off container hantering ar den snabbast vixande
godsaktiviteten i Oslo hamn. Oslo Hamn dr domi-
nerande pa enhetslastsidan i Oslofjordsomridet,
medan containerhanteringen ar nagot mer spridd
pa flera hamnar.

Goteborgs Hamn ir Sveriges i sirklass storsta
hamn, med fokus pé container- och oljehantering.
Hamnen hanterade 40 353 000 ton gods under
2007. Hamnens etablering av s k hamnpendlar

A Indre Trofidheimsfjord
‘ Havneyesen IKS

.
=/
 Trondheimsfiorden
Interkommuna)ésdax?

har fallic mycket vil ut
,ﬁ;) och har
‘I varit mycket stor sedan
| etableringen i bérjan av
2000-talet. Pa sex ar har
|volymerna mer i4n tre-
| dubblats. Idag finns det
22 pendlar med dagliga
avgangar till 20 stider i
Sverige. Idag gar tva jirn-
vigspendlar till/fran Givle
och en daglig container-
pendel mellan Oslo och
Goteborgs hamn. Denna

expansionen

kan utvecklas mer in vad
som skett de senaste aren.

|| Forbittrad vigforbin-
delse och  forbittrad
jarnvigskapacitet mellan
Oslo och Givle stirker
forutsittningarna  sam-

verkan mellan hamnarna

och kan bidra tll stirkt

Goteborg

28

Godsvolym hamnar 2006

1000-tal ton

handel och ett effektivare
Bland

annat gynnas godstran-

Lossat fran utrikes destination
Lastat till utrikes destination
Lossat fran inrikes destination
Lastat till inrikes destination
Fordelning pa utrikes/inrikes/
lastat/lossat saknas

transportsystem.

sporter fran linder Oster
om C)stersjén, som ska
2000 vidare in i landet eller
500 fortsitta vidare visterut

AFifroplen till Norge, Visteuropa,

5000

Figur 5.1:3 E-16-striket knyter samman Oslo Hamn och den kraftigt

expanderande containerhamnen i Givle.
Kiilla: Sveriges hamnar, bearbetning AF infraplan
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Terminaler och sammodalitet

Inom EU betonas begreppet sammodalitet, vilket
innebir effektiv anvindning av olika trafikslag,
var for sig eller i kombination.

Industri och handel strivar efter att forkorta
varukedjans genomstromningstid. Utvecklingen
gar alltmer frin kapacitetsstyrd till orderstyrd
produktion. Detta understryker ytterligare bety-
delsen av effektiv logistik.

For att uppna ett kostnadseffektivt och lingsiktigt
hallbart transportsystem krévs att jirnvigens och
sjofartens stordrifts- och milj6fordelar pa lingre
strickor kombineras med lastbilens flexibilitet pa
kortare strickor. En central del i sammodaliteten
ar tillgangen till terminaler f6r snabba, sikra och
kostnadseffektiva omlastningar.

Viktiga noder i straket

Gidvle hamn dr en viktg 6stlig mélpunkt for
E16-straket och har kombitrafik pa hamn-
omradet. Hamnen satsar nu pa att bygga en
kombiterminal.

Givle Central har en kombiterminal i ett indu-
striomrade ca 2 km fran rangerbangarden. Statens
utredning om strategiska godsnoder i det svenska
transportsystemet foreslar att diskussioner inleds
ifall hamnens kombiterminal kan ta éver funk-

tioner frin den redan existerande kombitermi-
nalen i Givle och baserat hirpa anslutas till nitet
av strategiska kombiterminaler.

Borlinges kombiterminal ligger ca 1 km frin
rangerbangirden. Orten ir en betydande knut-
punkt f6r jarnvigstrafiken och var fjirde godstig
i Sverige passerar, avgir fran eller anlinder till
Borlinge varje dygn.

Kombiterminalen i Insjon hanterar Clas Ohlsons
centrallager och ir ett led i exporten till Asien
dven av trihus.

Oslo ir en viktig nod i transportsystemet, med
betydande trafikfloden och internationella for-
bindelser inom samtliga godsslag. Norges storta
kombiterminal ligger i Alnabru med god tillging
till E6, Oslo hamn och alla jarnvigslinjer i s6dra
Norge. Terminalen byggs ut for att motsvara
marknadens behov.

Torsby har ny omlastningsterminal klar augusti
2010. Denna kommer att ligga precis utanfor
cantralorten vid norra korsningen mellan E45

och Rv 239.

Efterfrigan péjarnvigstransporter for enhetsberett
gods 6kar f6r nirvarande mycket snabbt, vilket
innebir storre krav pa befintliga terminaler.

|

Godsnoder i
E16-straket

. Hamn
O Kombiterminal

O Omlastningsterminal
AF Infraplan

Figur 5.1:4 Godsnoder och kombiterminaler som dr med bland de 27 storsta i Sverige samt viktiga

norska godsnoder och kombiterminaler.

Kiilla: Godsterminalutredningen, Kombiterminaler innenfor Goteborg Oslo Regionen, bearbetning AF Infraplan



6 VisionElé
Gavle-Oslo

6.1 Strakets roll i
vagsystemet

E16-striket fyller ett tomrum
i det nuvarande huvudvig-
systemet. Avstindet mellan
de nuvarande Ost-vistliga
europavigarna E14 och E18
dr idag nistan 400 km. E16:
s ostra del ligger ndstan exakt
i mitten av denna stricka,
med ungefir 200 km till
Sundsvall.

ElG:s lank Torsby-
Kongsvinger far stor bety-
delse i samspel med E45 bl
a for langviga bilresor och
lastilstransporter mellan
norra Norge och Oslo.

Visionen ir att E16-stra-
kets flaskhalsar byggs bort.
Detta medfor sirskilt stora
forbattringar for de riks-
grinsoverskridande gods- och
personflédena.

Bide den  overgripande
funktionen och ortssystemet
i straket stirks. Detta gynnar
Oslo, Falun/Borlinge och
Givle och i 4n storre grad de
mindre orterna diremellan.

Genom  standardhojningar
och  enhetlig hastighets-
standard  stirks  utbytet
mellan Oslo och Givle
hamn. Hamnen i Givle har

Trondheim

Narvik-Luled 'my

b

EAS)

\

utvecklats bl a genom upp- Samspelet med E45 och Bergslagsdiagonalen fir ikad betydelse

rustningar av jarnvagen oc
far allt storre betydelse for de

svenska godstransporterna.

h Kiilla: AF Infraplan
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Figur 6.1:1 EIG fir en viktig roll i det overgripande vigsystemet.



6.2 Vision E16 Gavle-Oslo

E16 Givle - Oslo innebir en strategisk utveck-
ling av det svensk-norska vignitet. Flera bety-
delsefulla nitsamband utvecklas med bl a E45
och Bergslagsdiagonalen samt turistiska strak.
E16-strikets varierande standard ersitts med
mera enhetlig vigbredd och hastighetsstandard.
Flaskhalsar som Hofors, Borlinge-Djuras,
Dala-Jirna - Vansbro, Yttermalung samt den
undermaliga grinspassagen Torsby-Kongsvinger
dtgirdas. Straket blir ett naturligt vigval mellan
Gavle och Oslo och i kopplingar mellan E45 och
Oslo. Hirvid 6kar godsflodena patagligt och vig-
lingden minskas for ménga lastbilstransporter,
vilket ar fordelaktigt savil ekonomiskt som for
miljo- och trafiksikerhet.

Breddningen av riksvig 2 mellan Klofta och
Kongsvinger, kommer tillsammans med nystrick-
ningen Torsby-Kongsvinger patagligt att 6ka
resandet mellan Osloregionen, norra Virmlan
samt vistra Dalarna. Vinterturismen okar till
Branis/Silen/Idre och huvudstadsturism till Oslo.
Gardermoen blir den naturliga utrikesflygplatsen
for hela vistra delen av E16-striaket.

Straket Torsby-Kongsvinger blir en strategisk link
for manga olika ortskopplingar mellan Sverige

och Norge.

Genom att forbindelsen Torsby-Kongsvinger
forbittras genom breddning och ritning av vigen
blir pendlingsutbytet dver grinsen mycket storre
an idag. Forutsittningar skapas ocksa for kollek-
tivtrafik. Gransoverskridande busstrafik finns idag
pa E12 mellan Mo i Rana och Umea. Underlaget
mellan Givle och Oslo ir betydligt storre.

De starkt forbittrade kommunikationerna stimu-
lerar foretagsetableringar och expansion i bade
straket och i anknytande strak.

Forbittringarna i striket knyter Malung-Silen
och Vansbro nirmare Dalarnas regioncentrum i
Falun/Borlinge. Ortstriket Vansbro-Jarna-Nas-
Bjorbo-Floda-Mockfjird far pd detta sitt dags-
pendlingstillginglighet till Borlinge och strakets
ostra del nédr dven Falun inom dagspendlings-
restid. Denna regionforstoring stirker ortstriket
och forbittrar befolkningsbalansen.

Givle och Falun/Borlinge ir sedan tidigare tva
starka noder i person- och godstrafiksystemet.
Genom uppgradering av vigen binds ortssystemet
samman ytterligare.

N [ 7N
>dlen— X| Falun/Borlénge -
| Torsby - Malung Malung

- A o e
U ‘ 1

Kongsvinger -Toréby

Figur 6.1:2 Strikvis vision E16 Gavle-Oslo
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Genom standardhdjningar och enhetlig hastig-
hetsstandard stirks utbytet med bade Oslo hamn
och Givle hamn. Genom Givles betydelse som
knutpunkt i Sveriges nord-sydliga savil som den
internationella dst-vistliga trafiken stirks striket
ytterligare.

Forbattringarna i "E16- straket” innebir att res-
tiden Oslo - Borlinge/Falun/Givle kortas med ca
40-45 minuter. Utover restidsvinsternatillkommer
komfortvinster och trafiksikerhetsvinster.

P3 sike diskuteras en forlingning av E16-striket
osterut till Finland.
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7 Samhallseffekter

Genom att vignitet utvecklas med flera ”system-
kopplingar” stirks samspelet och den regionala
utvecklingen i ett stort omride, sivil inom
E16-straket som inom stora delar av nirliggande
turistomriden, samt i norra Sveriges inland och
i ostra Norge. Systemkopplingen gynnar iven
Norrlandskusten. Grinsomradet och Dalarna
blir avsevirt mer tillgingligt, vilket stirker savil
ndringsliv som turism.

Efter att nordvistra Dalarna samt Torsby sedan
1960-talet forlorat merparten av sin sysselsittning
inom skogsbruket, som mekaniserats, behover
satsning ske pa nya nischer. Tjinste- och turism-
niringarna okar kraftigt, sdrskilt i Malung-Silen,
Torsby, Idreomradet och Siljansbygden. Denna
okning stirks ytterligare av det forbittrade
vagnatet

Strukturférbittringar uppnas for Kongsvingers

Den inbordes specialiseringen av  orternas
ndringsliv dr en nédvindighet for att kunna bibe-
halla konkurrenskraft. Samtidigt medfor specia-
liseringen obalanser mellan arbetsmarknaderna,
som delvis kan 6verbyggas ifall restiderna mellan

kommunerna férkortas.

Oslo fir i en grinsoverskridande vision motsva-
rande betydelse for Torsby (mfl kommuner), som
lika stora kommuner i Sverige pd samma avstand
fran Stockholm.

Torsbys forbittrade tillginglighet till Norges
storsta flygplats Gardermoen ger avsevirt béttre
internationella marknadskontakter och dessutom
forbittrade forutsittningar for turism i bida
riktningar.

Tidsavstandet Torsby- Kongsvinger minskas frin
ca 66 minuter till ca 48 minuter, vilket tillsam-
mans med forbittrad komfort och trafiksikerhet
innebir att dagspendling blir klart mer intressant.
Avstandet dr dock i ett kinsligt intervall, vilket

ca 1500 foretag (inkl service, jord- och
skogsbruk), med betydande andel inom gOr att ritningar och god hastighetsstandard dr
service-/tjinstesektorn. angelidgna vid den detaljerade vigprojekteringen.
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Figur 7.1:1 Forkortade restider, bittre vigstandard,
stirker tillvixten.
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Torsby blir en knutpunkt mellan de storre vigarna
E45 och E16. Forbittringen vintas bli tydlig for
Torsby genom den stora vigforbittringen mellan
Torsby och Kongsvinger samt forbittringarna av
Rv 2 i Norge. Badadera bidrar till smidigare kon-
takter med Osloregionen som i storlek motsvarar
Stockholmsregionen.

Malungs lige forbattras pa liknande sitt som for
Torsby genom knutpunktsfunktionen med E45
och E16. Malung drar nytta bide av den stora
vigforbittringen mot Norge och forbittringarna
lings Rv 71 mot Vansbro och Borlinge/Falun.

7.2 Trafikbedomning E16

Bedomningen innefattar dagens trafik, uppriknad
med generell trafiktillvixt, samt Gverford trafik
fran andra grinspassager samt nyskapad trafik pa
kort sikt samt nyskapad trafik pé lingre sikt.

Kort sikt

Restidsforkortningen till foljd av upprustningen
av E16 medfor att delar av trafiken som idag
nyttjar andra grinsovergangar i stillet kommer att
trafikera E16. Vigstriken E6/Rv2 pd den norska
sidan och E45/Rv71 pa den svenska sidan blir
mer attraktiva som huvudstrak for den langviga
trafiken. Potentialen for 6verforing av trafik frin
flera nirliggande grinsvigar dr ocksd stor, pga att
E16-strakets grinsovergang far avsevirt hogre
vigstandard.

Trafikflodet 6ver grinsen bedoms pa kort sike bli i
storleksordningen 1000 fordon/dygn, se fig 7.1:1.

ADT 2001 | ADT 2010
Trafik utan atgirder 400 490
Overflyttad  trafik  fran 400
andra vigar
Nyskapad trafik 50
SUMMA 400 940

1abell 7.1:1 Trafikprognos Rv 200 och Lv (nu Rv)
239 vid grinsovergingen

Kiilla: Ny hovedveg mellom Kongsvinger og Torsby. Hjellnes COWI
AS 2002.

Den 6verflyttade trafiken bedéms bli i storleks-
ordningen 400 fordon per dygn, vilket innebir
nira en f6rdubbling av trafikflodet.

Upprustningen av E16-striket kommer dven att
innebdra nyskapad trafik. Pa kort sikt sker en
okning av resor och transporter, dir efterfrigan
redan finns men dir resandet begrinsats och
transportflodena av lig vigstandard och alltfor
langa restider. P4 kort sikt bedéms trafiken 6ka
med ca 50 fordon per dygn (fig 7.1:1).

P3 lingre sikt ger de samlade forbéttringarna av
E16-straket Oslo-Givle stora potentialer. E16-
striket kan marknadsféras som ny huvudvig for
trafik fran sodra Norge till norra Norge och norra
Sverige. Grinshandeln stirks. Vistra Dalarna
starke till
Gardermoen, som ligger tidsmissigt nirmare 4n

Stockholm/Arlanda.

far tillginglighet storflygplatsen

Lang sikt

Genom att jimféra E16-striket med andra
vigstrak kan oOversiktligt bedémas vilken tra-
fikutveckling som ir rimlig att anta. Ndr man
jamfor E16-striket Oslo-Givle med vigstriken
Trondheim-Sundsvall, Oslo-Virmland-
Meilardalen-Stockholm, Mo i Rana - Umei och
Narvik - Luled, med hinsyn till befolkningsun-
derlag och resavstind, bedéoms den lingsiktiga
trafikutvecklingen i1 E16-straket pa strickan
Torsby-Kongsvinger bli i storleksordningen 1500-
2500 fordon per dygn vid grinsdvergingen.

Var bedémning dr att den nyskapade trafiken
successivt Okar flodena. Savil persontrafik som
godstrafik bedéms 6ka kontinuerligt i berérda
E16-relationer.

Figur 7.2:1 visar olika scenarier for den férvintade
trafik6kningen. Trafikflodet 6ver grinsen bedoms
bli i storleksordningen 2500-3500 fordon per
dygn ar 2035. Troligtvis kommer denna grinso-
vergang da att vara Norges fjirde storsta.



Dessutom kommer utvecklingen lings den "nya”
vigstrickan Torsby - Kongsvinger att stirkas.
Exempelvis torde den stora campingplatsen och
turismen pa norska sidan utvecklas betydligt om
vigstrickningen mellan Kongsvinger och Torsby
ges E16-standard i stillet for ridande, mycket
laga standard.

Ett annat exempel dr Lekvattnet dir intressant
finnbygdskultur kan utvecklas for turism. Andra
potentiella turistiska utbud kan t ex avse lingd-
akning och utférsikning. Aven inom handeln
finns Befolkningsutvecklingen i
nirheten av grinsévergingen forvintas bli bittre
med den forbittrade vigen. For boende i grins-
omrdidet blir pendlingsrestiden enbart ca 20 - 30
minuter till bdde Kongsvinger och Torsby, vilket
okar omrédets attraktivitet for bade boende och

potentialer.

Potentialer for lastbilstrafik frigors i och med att
viglinken Torsby-Kongsvinger forbittras och
tullsituationen forbattras. Tung trafik, som idag
styrs bort fran passagen, kommer omgaende att
borja trafikera den forbattrade vigstrickan.

Vigforkortningen och sirskilt restidsvinsterna
och 6verblickbarheten som en ny strickning
Torsby-Kongsvinger kommer att innebira, bidrar
till att successivt locka mer personbilstrafik och
mer lastbilstransporter.

Torsby far ca 25 minuter kortare bilresor till/fran
Osloregionen och Gardermoen.

Den f6rbittrade restiden gynnar transporter Oslo
- norra Virmland - Dalarna - Givleborg - norra
Sverige.

Dessutom  finns  betydande  kortidsvinster

verksamheter. genom att godstrafik och personbilstrafik fran
norra Norge kan kora via Sverige E45 - Torsby
- Kongsvinger - Oslo, i stillet for att kora t ex den
betydligt lingre strickan E4 och E18.
Skinnarbel
4500 = ADT 2035
2%/ar
4000 \ —
i
i
3500 ‘ e
— ADT 2035
1,5%/ar
3000 \ |
|
2500 ADT2010
ADT nydragning
z
2000 il
o utan ny vdg
1500 z)
e ADT 2001
1000 S
|
|
500 ;
l
0 NORGE SVERIGE
Kongsvinger Masterud Lekvattnet Torsby
Fran Riksvag 2 Till E45

Figur 7.2:1 Trafikprognos Rv 200 och Lv (nu Rv) 239 vid grinsovergingen.
Kiilla: Ny hovedveg mellom Kongsvinger og Torsby. Hjellnes COWI AS 2002. Bearbetning AF Infraplan.
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Generell trafikutveckling och
potentialer

Bedémningen av arsdygnstrafiksut-
vecklingen (ADT- utvecklingen) pa
lang sikt (ar 2035) baseras pa en arlig
tillvixt pa 2 procent i samtliga grinsé-
vergangar, vilket innebdr ungefir
fordubblade volymer jaimfért med é&r
2001 (jamforelsearet).

Den total ADT vid El6:s grinso-
verging mellan Sverige och Norge
bedéms till ca 3500 per ar 2035 for-
utsatt att satsningarna pd ett E16 strak
blir verklighet.

Utan forbittringar i vignitet och med
enbart 2% arlig trafik6kning blir det
arliga flodet ca 780 per ar 2035.

Overflyttningar frin nirliggande vigar

bedoms bli ca 1940.

Bittre fungerande region ger dyna-
miska effekter vilket beddms innebira

ytligare ca 800 i 6kad ADT per dygn

2035.

| /ﬁmo

Beddmd drsmedeldygns-
trafik 6ver landsgransen
ar 2035, total trafik
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Okade godsvolymer s

e ~
Bedémningen av godstrafikutvecklingen pa [ Badémda godsfléden A
lang sikt (ar 2035) baseras pd en érlig tillvixt 6ver landsgrinsen % \220 000
pa 2% i samtliga grinsévergingar, vilket bada riktningar &r 2035 |
innebir ca fordubblade volymer jimfort med (ton/ar) E 12 Tarnaby
ar 2001 (jamforelsearet). ( )
Den totala godsvolymen 2035 vid grinso- - 4 000 000 I~
vergangen for E16 bedéms bli ca 1 100 000 /
ton per 4r. mmm 1 000 000 )
Utan forbittringar i vignitet bedoms dagens [ ——— 100 000 y
transportflode pa E16-overgingen hirvid AF Infraplan V4
oka fran knappt 57 000 ton till ca 120 000 \C~> ot S

ton ar 2035.

Overflyttningen frin angrinsande strik till
E16-straket 2035 bedoms vara ca 780 000
ton varav ca 180 000 ton ir overflyttning

frin Rv 2/61 och ca 600 000 ton kommer |-
fran overflyttning fran E18. )

Satsningen pd E16 straket innebir dven att
regionen fungerar bittre och godsflédena
okar, hir uppskattas den 6kningen till ca
200 000 ton ar 2035.

Klimatkraven leder sannolikt till for-
nyelsebara branslen, vilket medger
fortsatt okning av vagtrafiksamspelet
Den 6kade miljomedvetenheten och insikten
om effekterna av den globala uppvirmningen
innebir att skatterna pa fossila brinslen for-
vintas hojas fortlopande.

Forslag pa kilometerskatt for tunga fordon
och hojda koldioxidskatter har lagts for att
klara klimatmalen. Detta minskar trafikflo-
dena och kriver nytinkande for att samhalls-
utvecklingen inte skall himmas.

Fornyelsebara brinslen och elmotordrift (for
elbilar och el-hybrider) forvintas bidra till att  Kortare transportstrackor, sisom foreslas for E16
minska fordyringarna for transportsektorn och  och som E16 medger i forhallande till dagens

privatbilismen. Detta mdjliggdr att godstran-  rutter, ér i detta perspektiv ocksa positivt.
sporter och personresor fortsatt kan ga pa vig i

erforderlig grad. Dirfor har prognosen nedan ej
korrigerats for kraftigt 6kade drivmedelspriser.
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7.3 Kortare restid till Oslo och Hill
Gardermoen

Restiderna till Oslo blir patagligt smidigare.
Restiden fran t ex Torsby blir bara 2.10 och sam-
tidigt okar reskomforten och trafiksikerheten.

Detta kan fa betydelse for framtida industrietable-
ringar i Varmland och Dalarna. Férutsittningarna
for veckopendling till/fran Gardermoen och Oslo
underlittas. Vidare underlittar det turistiska resor
till regionen och ut frin regionen.

Dagens restid mellan Torsby och Gardermoen ir
ca 2 h 15 min. Forbittring av vigen Kongsvinger
- Torsby tillsammans med forbittring av Rv2

Aven foljande ombyggnader mellan Givle och
Torsby innebir tidsférkortningar till/frin Norge:

* Vigsjofors

Kongsvinger - EG6 innebdr att restiden till
flygplatsen Gardermoen och dess betydande ° Yetermalung
flygutbud reduceras till ca 1 h 50 min. e Dala-Jirna - Vansbro

For Malung forkortas restiderna till Gardermoen ~ *
frin dagens 3 h 29 min dll 3 h 02 min. For
Malung férkortas restiderna till Oslo frin dagens

Borlinge - Djuras
Hofors

3 h 47 min till 3 h 20 min.
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Figur 7.3:1 E16-strikets restider jamfort med dagens restider.
Kiilla: AF infraplan
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7.4 E16 blir ett viktigt turiststrak

Turismen i bl a Silenfjillen, Idre, Torsby/Branis
och Siljansbygden ir redan idag omfattande och
under kraftig tillvixt.

Utveckling av E16-striket kommer att forbittra
tillgingligheten frin hela E16 med alla dess
anslutande strik: E45, rv 26, rv 50, rv 66, rv 70
och E4.

E16 med dess olika delstrickor blir hirigenom
gemensamma uppsamlings- och fordelnings-
strdk for merparten av trafiken till/frin dessa
turistmal.

Forutsatt att biltrafiken utvecklas vad avser miljs-
och klimatvinliga drivmedel kommer biltrafiken
att ha fortsatt mycket stor roll for turismen i

omradet.
! Harjedaleq Nordans%; k)mmunbefolknir@
o usdal jan 2007
250000
AN
x 8L
100 000
@ Turismomraden

AF Infraplary

Kristi
saffle  ~ham

Fig 7.4:1 E16 sammanlinkar ett omfattande samlat befolkningsunderlag och bildar viktiga turiststrik
tillsammans med vigsystemet i dvrigt. Turismomridena har skrafferats for att antyda hogre “verklig
befo[/emng ” Kiilla: SCB och SSB, bearbetning AF Infraplan
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7.5 Starkta majligheter till arbetspendling  Okad dagspendling bidrar till 6kad flexibilitet
Den erforderliga specialiseringen inom nirings- i arbetslivet och utvidgning av de funktionella
livet och offentlig sektor har medfért arbets- bosittnings- och arbetsmarknadsregionerna.
marknadsobalanser i de delar av striket som har
alltefor langa restider for att klara dagspendling till
kompletterande arbetsmarknader.

Bilrestiden Torsby-Kongsvinger blir ca 48 min
jamfort med ca 66 minuter idag. Tillsammans
med forbdttrad komfort och trafiksikerhet
Stirkt tillging till arbetsplatser lite utanfér méjliggor detta ate Torsby och Kongsvinger kan
bostadskommunen/-regionen och med stirkt fungera som en gemensam arbetsmarknad. 48
lokaltniringslivforbittras méjligheternatillarbete  minuters smidig bilrestid dr f6r ménga acceptabelt

bide for dagens och for inflyttande befolkning.  for dagspendling.

I N X

w Arbetspendling Man  Férvarvsfrekvens \
100 Man16-65 ar, studentkorr.

200 jmf med rikssnitt, 2005

I 0 @ 5% (O -0-1%

I ® 5% @ -1%
800 @ +13% @ -3-5%
1

50000
1-200 km fagelvagen,
Farre an 10 pendlare redovisas ej. 10000
Sverige 2006
\ Norge och gransoverskridande 2004 AF Infra plan J
T
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Fig 7.5:1 Sysselsittning och arbetspendling, mén. Pendlingsflodena ir alltfor liga for delar av striket,
men kommer att 6ka med forbittrad vigstandard. Det gula striket symboliserar det ikade pendlingsut-
bytet. Kiilla: SCB och SSB, bmrbemiﬂgAF Infraplan
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Fig 7.5:2 Sysselsittning och arbetspendling, kvinnor. Pendlingsflodena dr alltfor liga for delar av
striket, men kommer att oka med forbittrad vigstandard. Der gula striket symboliserar det okade

pend[ingsutbytet. Kiilla: SCB och SSB, bearbetning AF Infraplan
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Sérskilt de mellanliggande orterna kommer att
fi utokat samspel och ytterligare stirka integra-
tionen i straket Torsby-Kongsvinger.

For busstrafiken 4r ca 60 min restid mojlig, vilket
med bra komfort och bra vigstandard kommer
att medge viss dagspendling.

Bilrestiden Vansbro-Mockfjiard blir ca 46 min
jamfort med dagens 56 minuter. Forbittringen
innebir att Vansbro och Mockfjird med mellanlig-
gande orter delvis kan fungera som en gemensam
arbetsmarknad.

Bilrestiden Vansbro - Borlinge kortas med ca
12 minuter frin dagens 102 minuter till ca 90
minuter, vilket medger dagspendling under Gver-
gangsperioder samt veckopendling. For ovriga
tidsvinster i straket Dala-Jarna, Nas, Bjorbo,
Dala-Floda och Mockfjird innebir tidsforkort-
ningen, den tillkommande komforten och trafik-
sikerheten att dagspendlingsmojligheter uppnis
till Borlinge och aven till Falun f6r den ostra
delen av ortsstraket.

De flesta ortsrelationerna i E16-straket far res-
tidsférkortning, dven om det i vissa fall ror sig
om mindre forkortningar pa nidgra minuter kan

de vara betydelsefylla for dagspendlare.
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7.6 E16 starker godstrafiksystemet

E16 knyter samman flera viktiga transport-
noder; Givle, Falun/Borlinge, Malung, Torsby,
Kongsvinger, Gardermoen och Osloregionen
och stirker hirigenom ekonomisk tillvixt och
samhillsutveckling i hela striket och dven i
anknytande strik.

Straket bildar strategiska nya linkar i det dvergri-
pande svensk-norska vigsystemet. Detta loser pa
ett betydligt bittre sdtt 4n idag transportbehoven
fran Gstra och norra Sverige samt norra Norge
till/fran Osloregionen. Grinslinken Kongsvinger-

Torsby far hirvid sirskilt stor betydelse.

Hogre standard i ett sammanhallet E16-strak
innebir att kopplingarna mellan transportslagen
underldttas. Smidiga kopplingar mellan olika
transportsitt ar viktiga for att det limpligaste
transportsittet for olika delstrickor skall kunna
nyttjas.

Ett intermodalt transportsystem med effektiva
omlastningsterminaler mellan vig, jirnvig och
flyg underlittas.



7.7 Okad trafiksékerhet Nedan visas en tabell med forindringar av kol-
Tabell 7.7.1 visar ekonomiska effekter av trafik-  dioxidutslippen i exemplifierade ortsrelationer
sikerhetsforbittringar till f6ljd av E16. For alla il f5ljd av E16. Fér alla relationer utom Norra
relationer utom Norra Norge - Oslo har endast Norge - Oslo har endast strakforbittringens
strakforbattringens vinster riknats. vinster riknats.

For Norra Norge - Oslo har antagandet gjorts For flodena norra Norge-Oslo har antagandet
att trafiken flyttar 6ver frin andra vigar nir E16  gjorts att trafik flyttar 6ver frin andra vigar
tillater 6kade transporter 6ver grinsen. Denna nir E16 tillater 6kade transporter dver grinsen.
overflyteningseffekt ger betydligt mer 4n férind-  Denna overflyteningseffeke ger betydligt mer dn
ringen inom straket. forandringen inom striket.

Ytterligare trafiksikerhetsvinster finns i form av  For varje 100-tal lastbilar i relationen Torsby -
trafiksikerhetshojande atgirder pa delstrickorna.  Oslo och omvint minskar CO,-utslippen med ca
7.8 Miljs och klimat 1,8 ton. Per 1000 personbilar minskar utslippen

Med ridande vigstandard och avsaknad av tull- med 1,3 ton.

station vid riksgrinsen mellan Norge och Sverige For varje 100-tal lastbilar i relationen Givle - Oslo
i det tinkta framtida E16-striket har endast etct  misnkar koldioxidutslippen med ca 3,4 ton, och
fatal transporter tillstind att trafikera. Bland dessa  for varje 1000-tal personbilar med 2,4 ton.

dominerar timmertransporter. Forindrade CO -utslipp per relation:
Med upprustning av den felande linken och

tullfrigan 16st mellan Torsby och Kongsvinger

kommer vigen att 6ppnas upp for fler transporter.

Dirigenom forkortas korstrickor och kortider i

befintliga transporstrik.

Minskade olyckskostnader
Per 1000 Per 1000

personbils-  lastbilsresor
resor
Oslo Norrlandskusten 1 300 320
Oslo E45 Norrut 1 300 320
Oslo Sveg 1300 320
Oslo Torsby 1300 320
Oslo Givle 2 400 600
Kongsvinger | Torsby 1300 320
Gargemoen | Torsby 1300 320
Fig 7.7:1 E16 bidrar Oslo Borlinge 2 400 600
tll att transporterna Torsby Givle 1100 280
i ortsrelationera resul- Oslo Malung 1 300 320
terar i farre olyckor per Borlinge Malung 1100 280
resa. Gilve Malung 1100 280
Killa: AF Infraplan Norra Norge |Oslo 27 400 6 860

56



Fig 7.8:1 Minskade kol-
dioxidutslipp per 1000
enkelresor med personbil
samt for 100 enkelresor

med lastbil som resultat

av E16.
Kiilla: SCB och SSB, bearbetning
AF Infraplan

LANDSBYGD

Lastbil Minskade koldioxidutslipp per
100 enkelresor
Ort 1 Koldioxidutslipp Virderad effekt
i ton ikr

Oslo Norrlandskusten 2 3000
Oslo E45 Norrut 1,8 2690
Oslo Sveg 1,8 2690
Oslo Torsby 1,8 2690
Oslo Givle 3,4 5070
Kongsvinger | Torsby 1,8 2690
Gardermoen | Torsby 1,8 2690
Oslo Borlinge 3,4 5070
Torsby Givle 1,6 2390
Oslo Malung 1,8 2690
Borlinge Malung 1,6 2390
Givle Malung 1,6 2390
Norra Norge | Oslo 39 58490
LANDSBYGD
Personbil Minskade koldioxidutsldpp per

1000 enkelresor
Ort 1 Koldioxidutsliapp  Virderad

i ton effekt i kr
Oslo Norrlandskusten 1,3 2000
Oslo E45 Norrut 1,3 2000
Oslo Sveg 1,3 2000
Oslo Torsby 1,3 2000
Oslo Givle 2,4 3600
Kongsvinger | Torsby 1,3 2000
Gardermoen | Torsby 1,3 2000
Oslo Borlinge 2,4 3600
Torsby Givle 1,1 1700
Oslo Malung 1,3 2000
Borlinge Malung 1,1 1700
Givle Malung 1,1 1700
Norra Norge | Oslo 27,4 41100
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Bilaga

8

Tabell med vigavstand och tidsavstand for 2008 resp med en framtida E16.
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